PORSCHE

La 911






La 911

Les modéles
Moteur

Chassis
Sécurité
Confort
Compétition
Environnement
Personnalisation
Enlévement a l'usine 911
Service
Conclusion
Caractéristiques
techniques

Index

La 911 | Sommaire

20
46
70
88
102
124
128
134
160
162
164

166
178




Des années de travail. :
A peine 5 secondes pour deviner toute sa puissance.

Un trait noir sur une page blanche. Le début du développement.
Le processus classique.

Puis, nous avons mis la page a la poubelle.

Nouvelle page. Nouveau trait. Tracé avec précision, au millimetre pres.

Ni trop long, ni trop court. Un trait fin et épuré sans aucune surcharge.

Pas une vision — mais une idée claire. Lesprit vif.

Ainsi est née la 6e génération 911.

Un constat s’impose d’emblée : elle est forte, dynamique,

agressive, a I'intérieur comme a I'extérieur. Sa technique est précise.
Son aptitude a 'usage au quotidien est exemplaire.

Sa puissance est intense. Inmédiate. Elle est directe et précise.

L’émotion est au rendez-vous.

Vu sous cet angle, rien n’a changeé.

Elle est tout simplement différente.
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La légende continue.

La gamme 911.

La formule du succes repose sur
I'équilibre d’un concept global :
une silhouette unique et une
technologie exceptionnelle qui ne
laisse rien au hasard, mais qui
vous procure a tout moment un

sentiment de sécurité controlée.

Un concept qui reste fideéle a
sa philosophie tout en créant de
nouvelles variantes, a I'exemple

des nouveaux modeles 911 Targa 4.

Loin d’&tre un jeu ou une tendance

éphémeére, la 911 est une voiture

de sport accomplie qui a du
caractere. Sur route comme sur
circuit, comme en témoignent

14 000 victoires

r Porsche dans le

Sans ces liens étroits entre

I'homme et la technique, le succes
n'aurait jamais été au rendez-vous.
Une passion qui opére aussi hors

circuit.

La 911, c’est aussi une voiture de
sport pour l'utilisation au quotidien.
Un concentré de technologie qui

— entre de bonnes mains - saura

déployer toute sa puissance.
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En mouvement : un instrument de précision.
A l'arrét : une émotion forte.

Le design de la 911.

Le coup de foudre, peut-étre.
La précision, sans aucun doute.
Le design de la 911 révele

d’'emblée son caractere.

Une silhouette a couper le souffle,
des lignes épurées aux contours
précis. Premiére impression :

un poids idéal. A l'arrét, la 911
ressemble a un athlete de haut

niveau prét a bondir.

La fluidité des lignes entre la
carrosserie et le bouclier arriere
annonce une puissance qui ne
demande qu'a étre libérée. Une
force encore soulignée par une
dynamique sur mesure et un

bouclier avant impressionnant.

Les poignées de porte incurvées
et les rétroviseurs extérieurs
a double bras accentuent la

sportivité des lignes.

.14 .

Les optiques sont ovales et

compactes. Les feux de position
les projecteurs antibrouillard et le:
clignotants sont regroupés

dans un bloc séparé. Un visage
caractéristiqgue — mais 100%

Porsche.

Un visuel qui impressionne - le
spectateur comme les lois de la
physique : avec un coefficient

de pénétration extrémement faibl



7% zour 12 911 Carrera et de

211 Carrera S.

2 |la philosophie
~= =3t placé sous le signe
—. 2. Lergonomie, la
~= == z precision regnent

- o Tout est orienté vers

~o_zt=ur. Lagencement

= _r = 2n étudié optimise

“o— = méme pour les
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personnes de grande taille.

Les sieges épousent le corps.

La 911 est un instrument de
précision, tant sur le plan de la
technologie que sur le plan du
design. Une mécanique que vous

controlez parfaitement.

.15 .



Les séries se suivent et se ressemblent.

La technique de la 911.

Les idées qui sommeillent peuvent

parfois déclencher la tempéte.

Il'y a 40 ans, Ferry Porsche avait
un réve. Construire une voiture

de sport fonctionnelle, utilisable au
quotidien. La 911 est devenue la
voiture de sport la plus légendaire
au monde. La sixiéme génération

911 n'a rien changé.

La silhouette de la 911 a toujours
été le symbole de la voiture

de sport a I'état pur. Ses lignes
exceptionnelles ne visent qu'un
seul objectif : une aérodynamique
remarquable. Résultat : de faibles
coefficients de portance et de
pénétration pour une stabilité

élevée.
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Le chassis avec essieu McPhersor
l'avant et essieu multibras a larrig
dans le concept LSA (Légéreté —
Stabilité — Agilité) interpréte parfai
ment toute la puissance du motel
La rigidité en torsion et en flexion
la carrosserie est particulieremen

élevée.

Conception allégée sur toute la
ligne, notamment au niveau du
chéssis, des jantes, du systéme
d'échappement et des siéges.
Ainsi, le couvercle de coffre est

en aluminium.

Porsche propose la 911 avec deu
moteurs de caractéres différents.
Pour étre plus précis : le moteur
de 3,6 litres de cylindrée dévelopr
325 ch pour un couple maximal
de 370 Nm. Le moteur de 3,8 litre
de cylindrée des modeles S délivr
355 ch a 400 Nm - pour tous

les passionnés de cette série avids

de sportivité.



= === 7ous les moteurs 911

_~ systeme de calage
=== 22 'admission et de la
=== 223 soupapes. Il optimise

-=3z2nce et le couple, et réduit

msommation.

-_r3= de la boite de vitesse

TeczT 2.2 2 6 rapports a été

7= _z boite offre une perfor-
== = =vée. En option, tous

~2=es 911 peuvent recevoir

= 207z Tiptronic S.

—222les 911 a propulsion sont
~=z z_ depart de l'usine avec
= -r=272 Stability Management

_=s modeles a transmission

=27z = benéficient d'origine

=z=me PSM évolué avec des

“==273 supplémentaires. Il assure

=2 72 dynamique du véhicule
=T_z7ons extrémes — et

= méme la sportivité en

=~2z77 son intervention, notam-

ment en mode « Sport » avec en

option le Pack Sport Chrono Plus.

Le Pack Sport Chrono Plus permet
un réglage encore plus sportif du
chassis, du moteur et du systeme
Tiptronic S pour un plus grand

plaisir de conduite.

. 1T
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En option, les modéles 911
peuvent recevoir le Porsche
Ceramic Composite Brake (PCCB),
le systéme de freinage en

céramique évolué (cf. page 94).






Le systéme optionnel de contréle
de la pression des pneus signale
au conducteur toute baisse ou

perte de pression.

La direction a démultiplication
variable se caractérise par une
sensibilité et une précision
remarquables. Le volant se regle

en hauteur et en profondeur.

Le volant multifonction est proposé
en option. Les commandes sur le
volant permettent de commander
confortablement l'autoradio ainsi
que les fonctions de navigation et
de téléphone, si le véhicule en est

équipé.

Les sieges avant assurent un
excellent confort et une grande
sécurité. En option, nous vous
proposons les sieges sport adap-
tatifs avec réglage électrique
des bandes extérieures — pour
un meilleur confort sur les longs
parcours et un guidage optimal

en courbe ou sur circuit.

.19.
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Déja trés complet, le dispositif
d'airbags de la 911 compte au
total 6 airbags : deux airbags
thorax logés dans les bandes
extérieures des dossiers des
sieges, deux airbags de téte
dans les panneaux de porte

et deux airbags frontaux.

Parmi les autres équipements
d'origine, le module de base

du Porsche Communication
Management (PCM) avec un écran
de 5,8 pouces, l'autoradio-CD,
I'ordinateur de bord ainsi que le
Pack Audio Plus, qui donne ce

timbre caractéristique a la 911.

Lhistoire de la 911 a commencé

il y a plus de 40 ans. Le secret de
son succés ? Elle nous a captivés
des le premier instant et elle nous

captivera toujours.



Entre la 911 et son conducteur, les liens ont toujours été trés forts.

Technique de précision, réaction directe, réflexe rapide.

La 6%™e génération 911 a fait évoluer les choses.

Les liens entre le conducteur et la 911 se sont encore resserrés.

La gamme s’est enrichie. Jamais le conducteur n’a bénéficié d’un choix aussi large.

Le point commun entre tous les modéles ? lls sont animés par une seule et méme ame.

La 911 Carrera.

La 911 Carrera S.

La 911 Carrera 4.

La 911 Carrera 4S.

La 911 Carrera Cabriolet.

La 911 Carrera S Cabriolet.
La 911 Carrera 4 Cabriolet.
La 911 Carrera 4S Cabriolet.
La nouvelle 911 Targa 4.

La nouvelle 911 Targa 4S.

.20-







Le concept 911 n’a pas pris une ride.

La 911 Carrera.

Elle n'a pas pris un gramme. Que

de la puissance a I'état pur. Une
regle fondamentale pour gagner en
compétition, qui s'applique aussi

a la 911. Son moteur 6 cylindres

a plat de 3,6 | de cylindrée,
caractérisé par les deux sorties
d'échappement simples, développe
325 ch (239 kW) a 6 800 tr/min.

Le couple de 370 Nm est dispo-
nible des 4 250 tr/min. Comme
sur toutes les 911, le flat six est
disposé a l'arriére, optimisant

ainsi la motricité, le comportement

et le confort de conduite. Résultat :

5,0 secondes pour passer de
0 a 100 km/h et une vitesse de
pointe de 285 km/h.

.22.

Bref : si vous la lachez, la

911 Carrera vous plaque au fond
votre siege. Ses réactions direc
et précises s'accompagnent d't
sonorité vigoureuse, typiquemel

Porsche.



=723 18 pouces sont

==z d'origine. Le systéme de

=_~um a 4 pistons noir
- == r2agit avec spontanéité.

=== 2ration est efficace, la

En option, la 911 Carrera peut
recevoir le Porsche Active
Suspension Management (PASM)
avec régulation électronique des
amortisseurs et chassis surbaissé
de 10 mm ou, en version encore
plus sportive, le chassis sport avec
différentiel arriére a glissement

limité et abaissement de 20 mm.

.23.
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Que ce soit a l'intérieur ou a
I'extérieur, chaque détail de la
911 Carrera est sans concession.
Sa technologie de pointe vous
fera vivre une aventure hors pair.
Sa puissance vous procurera des

émotions fortes — purement 911.




Une 911 symbolise sportivité et précision.
Et le potentiel d’accroitre les deux.

La 911 Carrera S.

Un athléte de haut niveau garde

toujours des réserves. Sur la

911 Carrera S, elles se traduisent
par un moteur encore plus puissant.
Ainsi, Porsche propose les modeles
911 Carrera en deux motorisations
différentes, dont chacune affiche

son caractere personnel.

Signalé par les deux sorties
d'échappement doubles, le moteur

6 cylindres a plat de la 911 Carrera S

de 3,8 | de cylindrée développe
une puissance de 355 ch (261 kW).
Il atteint son couple maximal

de 400 Nm dés 4 600 tr/min. Elle
accélére de 0 a 100 km/h en

4,8 secondes et atteint une vitesse
de pointe de 293 km/h.

Le collecteur d’'admission de la
911 Carrera S est entierement
concu en matiére composite, ce

qui a permis de gagner du poids.

.24.

Le filtre a air du moteur 3,¢
équipé d'un résonateur conn
asservi au régime, qui fait \
sa voix tantot tonitruante, t:

agressive.

Parmi les équipements stan
de la 911 Carrera S, le Pors
Active Suspension Managen
(PASM) avec un chassis aba
de 10 mm par rapport a la
911 Carrera, vous fera déco
des sensations inédites. Ce s\
régule en continu la force
d'amortissement en fonction
profil de la route et du type
de éonduite. Le conducteur
choisir entre le programme
« Normal » et « Sport » pout

conduite encore plus dynam

Pour transmettre toute cette
puissance sur la route, la

911 Carrera S est chaussée
jantes 19 pouces et s'appuie
sur un systeme de freinage

surdimensionné avec des ét
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- =227s peints en rouge et

- =2.25 de frein ajourés et

“_s 22 sportivité elle peut

-~ _n chassis sport surbaissé
© = zvec différentiel arriere
==—=nt [imité pour augmenter

moTo e sur revétements

irréguliers, par exemple. Cette

option est gratuite.

Les phares Bi-Xénon sont une
dotation d'origine tout comme
I'intérieur sport. Spécialement concu
pour la 911 Carrera S, I'habitacle
se pare de nombreux équipements

parmi lesquels le volant sport a
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3 branches, les fonds de compteur
de couleur aluminium ou la
baguette décorative du tableau

de bord en AluDesign.

Le capot arriere affiche fierement
la lettre « S » — ce sigle qui
fait partie du mythe Porsche.

La légende continue.







lu ©inal, le comportement dynamique est
simplement synonyme de plaisir de conduite.

L=z modeles 911 Carrera 4.

- =37 Uunigue. Aucune autre
=w=7 330N a propulsion n'a
=moo= zutant de succés sur
-~ zue période. Pourquoi
© = Trznsmission intégrale ?
= Z_=. comme si souvent,

envie de relever le défi.

o

= - =stlogique : elle augmente

= == — et |a sportivité.

“=m=7 ssion intégrale des

=== 211 Carrera 4 accroit

=~7 |z stabilité dynamique.
:=7s zucune altération en

—=: = zgllité et de maniabilité.

“mzzonnement est simple.

La motricité est automatiqguement
répartie sur les roues avant et
arriere, pour optimiser et mieux
exploiter la puissance — en
accélération en sortie de courbe,
par exemple. Cela renforce la
stabilité dynamique - et la sécurité
active, notamment sur revétements
irréguliers ou meubles comme le

sable, la neige ou la glace.

La voie plus large des modeles
dotés d'une transmission intégrale
renforce encore la stabilité
dynamique : le potentiel d'accéléra-
tion transversale est plus élevé

en courbe. Elle maximise la sécurité
par un meilleur appui en roulis en

changement de trajectoire rapide.

.27 -
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Les fonctions supplémentaires
du Porsche Stability Management
évolué (PSM) développé pour

les modéles 911 Carrera 4 - le
préremplissage du systeme

de freinage et le freinage assisté

- augmentent encore la sécurité.

Bref : comme toujours, c'est

une question de plaisir de conduite.
Longue route droite, petite

route de campagne sinueuse ou
route escarpée - les modeles

911 Carrera 4 gardent leur calme.

Et leur sportivité. Typiqguement 911.




A vous de choisir la puissance.
Elle choisira la répartition.

La 911 Carrera 4.

Toujours plus haut, plus vite, plus
loin. Mais pourquoi pas plus large,

plus dynamique ?

Par rapport aux modéles a
propulsion, la taille des modéles
911 Carrera 4 s'est arrondie
avec des ailes arriére plus larges
de 44 mm - en raison de
I'élargissement de la voie et des
roues plus larges. Les moteurs

restent les mémes.

911 Carrera 4 avec PCCB et jantes « SportDesign » 19 pouces

La 911 Carrera 4 adopte le moteur
6 cylindres a plat d'une cylindrée
de 3,6 I. Il développe une puissance
de 325 ch (239 kW) 4 6 800 tr/min.
Le couple de 370 Nm est disponible
des 4 250 tr/min. Tout juste

5,1 secondes pour accélérer de

0 & 100 km/h et une vitesse de
pointe de 280 km/h.

La transmission intégrale se charge

de transmettre cette puissance

.28 .

a la route. Un viscocoupleur

a lamelles régule la répartition
de la force motrice via le train
avant — en fonction des besoir
Le systeme attribue toujours

au moins 5% et jusqu'a 35% ¢
la puissance au train avant, vc
40% en condition extréme — s
route mouillée ou sur revétem
irréguliers et en brusque varia

de charge en virage.



== = Management évolué
une dotation d'origine des
=22 25 911 Carrera 4, pour

"= =z e et une sécurité accrues,

2us offre une aventure

=2 qui se résume en trois

. 911. Tournez la
our en savoir plus sur

sieme PSM évolué de la

~__ Carrera 4S.

La transmission intégrale a entrainé
une modification du réservoir sur
les modeles 911 Carrera 4. Cette
modification, due a la transmission
d'essieu avant, a permis de porter
le volume du réservoir a 67 litres

contre 64 litres sur les modéles

a propulsion.

Les jantes 18 pouces avec des
pneumatiques larges de dimension
295/35 ZR 18 a l'arriére, un
équipement de série, augmentent le

potentiel d'accélération transversale.
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Le systeme de freinage avec
servofrein en tandem de 9 pouces
utilise des étriers monoblocs

en aluminium a 4 pistons et des

disques de frein ajourés et

ventilés.

Plus haut, plus vite, plus loin —
et plus fort. Pour en savoir plus,

tournez la page.



On trouvera toujours quelqu’un de plus fort que nous.
C’est bien de pouvoir choisir son adversaire.

La 911 Carrera 4S.

Maintenant que le principe de
performance a été défini —

vos attentes sont claires, les
performances de la 911 le sont
aussi - reste a savoir comment

transmettre cette puissance.

Comme la 911 Carrera 4, la

911 Carrera 4S affiche une taille
plus ronde. Par rapport aux
modeles a propulsion, les ailes
arriere ont pris 44 mm. La
motorisation est la méme que celle
de la 911 Carrera S avec une

cylindrée de 3,8 litres pour une

puissance de 355 ch (261 kW)

et un couple maximal de 400 Nm,
disponible dés 4 600 tr/min.

Elle passe de 0 a 100 km/h en
4,8 secondes et revendigue une
vitesse de pointe de 288 km/h.

La transmission intégrale perma-
nente est assistée par le Porsche
Stability Management évolué (PSM),
une dotation d'origine. Il a été
spécialement développé pour les
modeles 911 Carrera 4 et

permet de stabiliser le véhicule

en conduite sportive.

Comparé au PSM des modéles &
propulsion, le PSM évolué compor:
deux fonctions supplémentaires,
que sont le préremplissage du

systéme de freinage et le freinag

assisté.

En cas de relachement brusque
de la pédale d'accélérateur, une
fonction de préremplissage des
freins met |égerement en contac
plaguettes et disques de frein
pour optimiser le freinage et rédui

les distances de freinage.

En cas de freinage d'urgence -
s'il y a franchissement de I'effort
a la pédale par rapport a la valet
définie - la fonction de freinage
assisté fournit la pression
nécessaire via 'organe hydrauliq
du PSM.

Les modeles en version 4 roues
motrices utilisent également un
servofrein en tandem de 9 pouce
pour amplifier la puissance de

freinage. En plus, la conception
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—ozcte en tandem permet
= -zer la transmission avant

aue le réservoir plus grand

== modeles 911 Carrera 4.

_== zntes 19 pouces chaussées

i

“~eumatiques plus larges
- mension 305/30 ZR 19 a

~=re font partie des équipe-

~=-23 de série de la 911 Carrera 4S.

"2~ comme le Porsche Active

Suspension Management (PASM) :
ou, en option gratuite, le chassis

sport encore surbaissé de 10 mm

supplémentaires et le différentiel

arriere a glissement limité, pour

une motricité encore maximisée.
Si le principe de performance

est une bonne chose, il est aussi

ouvert au changement.






Om dit que le soleil rend de bonne humeur.
Ymes voulions en avoir le coeur net.

.=s Cabriolets.

== oeaucoup de I'attirance
z=~3 pour les pays chauds

= =2 daller vivre dans le
- =_2. Le plus souvent, ce

=z osychologues et autres

= =225 qui expliquent ce

==2—=n2. Qu'en pensent les

2.z c'est évident. Prenons

~~z.cteurs de cabriolets

=== rouler a ciel ouvert, les

cheveux au vent. lls sont proches
de la nature et de I'environnement.
Mais ils apprécient avant tout la
puissance sans compromis et la

sportivité — méme pour un cabriolet.

La capote classique en tissu est
de rigueur. Elle allege le poids

et abaisse le centre de gravité du
véhicule, tout en offrant d'excel-
lentes valeurs aérodynamiques et un
design superbe. Sportif jusqu’au

bout des ongles. Fermé ou ouvert.
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Grace a leur technique et leur
équipement, les cabriolets sont
parfaitement adaptés a l'usage
au quotidien. Qu'il fasse beau ou
mauvais, été comme hiver. Quant
a la sécurité, elle répond aux

standards élevés de Porsche.

Autrement dit : les modeéles
911 Cabriolet sont typiquement 911.
Une raison suffisante pour

aller faire un tour au soleil.




w

Une nouvelle vie commence en cabriolet.

La 911 Carrera Cabriolet.

La 911 Carrera S Cabriolet.

La 911 Carrera et la 911 Carrera S
- au fond, deux voitures de sport
qui ne ressemblent & aucune autre
voiture. Excepté a leurs jumelles
décapotées : la 911 Carrera Cabriolet
et la 911 Carrera S Cabriolet.

Sur le plan technique, les deux

cabriolets affichent pratiquement
les mémes caractéristiques que
les modeéles Coupé : moteur 3,6 |
ou 3,81, Porsche Stability Manage-
ment (PSM) de série, Porsche
Active Suspension Management
(PASM) sur la version S, Porsche
Communication Management

(PCM) ... la liste est longue.

.34.

911 Carrera Cabriol

Rouler a ciel ouvert ne signifie p
forcément faire des concessions
en termes de dynamisme et de
sécurité. Extrémement résistante
a la torsion, la carrosserie assure
une stabilité hors pair, méme a
vitesse élevée. Le concept de séc
rité (cf. page 98) est a la hauteur

de cette puissance remarquable.



=227= de tous les modeles

- =7 =st parfaitement adaptée

=z~ =t a la sportivité des

=z Farmée, la jonction
= oartie arriere est parfaite.
—= 2 conception du bac

=222 souligne la puissance

Capote fermée, les deux modeles
Cabriolet annoncent des valeurs
aérodynamiques identiques a
celles des coupés 911 Carrera S.
Résultat : une grande sobriété,

une trés bonne insonorisation et un

plus grand un plaisir de conduite.
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Bref : la technologie et le design
des modeles 911 Carrera Cabriolet

font vibrer les passionnés 911.

911 Carrera S Cabriolet




Soleil, Sport et Serpentins. Avec ou sans S.

La 911 Carrera 4 Cabriolet.
La 911 Carrera 4S Cabriolet.

rouler. En revanche, vous offrir
la liberté de choisir, c'est notre

affaire. Désormais, les modéles

Que vous rouliez par beau ou par
mauvais temps, c'est votre affaire.
A vous de choisir votre route et

la vitesse a laquelle vous voulez

911 Carrera Cabriolet existent en
version 4 roues motrices, avec
une carrosserie élargie de 44 mm
au niveau des ailes arriere par
rapport aux modéles a propulsion
- due a l'élargissement de la

voie et les pneus plus larges pour

augmenter le potentiel d'accélérati:

transversale.

A limage des modeles Coupé,
les cabriolets a transmission
intégrale permanente sont

disponibles en deux motorisation:

911 Carrera 4 Cabriolet avec jantes « Carrera Classic » 19 pouces

.36 -




- - = ‘tres ou 3,8 litres. Les deux
===z 2nt d'origine du Porsche
-, Management évolué (PSM),
== 2002 spécialement pour la
=7 ssion intégrale permanente
2222 80).

La sécurité est exemplaire avec

un systéme de protection télesco-
pique a déclenchement automatique,
des airbags grand volume pour

le conducteur et le passager, sans
parler du Porsche Side Impact
Protection System (POSIP) — avec
deux autres airbags de chaque

coté (cf. page 98).

23T
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911 Carrera 4S Cabriolet

Quant a la capote, sa construction,
son poids allégé et sa fonction-
nalité vous feront aimer la conduite
sportive. Méme quand elle
disparait dans le bac de capote.
Ou justement, parce qu'elle

a disparu. A vous de choisir.



R

Beaucoup de civilisations anciennes pratiquaient déja le culte du soleil.
Méme quand il était caché.

Rien de plus agréable que de rouler

en décapotable, les cheveux au
vent. Et rien de plus confortable
que d’avoir un toit sur la téte

quand il pleut.

La capote des modeles 911 Cabriolet
est trés légere — et tres résistante.
Le cadre de toit adopte une
structure de conception allégée.
La capote comporte une gouttiere
supplémentaire pour améliorer
I'évacuation latérale de I'eau. Ainsi,
a l'ouverture des portieres et

par temps de pluie, I'eau s'égoutte

moins dans la zone d'acces.

La commande de la capote est
électrique. Il suffit simplement
d’appuyer sur un bouton placé sur
la console centrale ou sur la clé
de contact. Les vitres s'abaissent,
le cache du bac de rangement
s'ouvre et la capote se replie a
I'intérieur. Le tout automatiquement
et dans le plus grand confort.
Articulée en Z, la capote s'ouvre
et se ferme en 20 secondes

a peine — a l'arrét ou en roulant
jusqu'a une vitesse d'env. 50 km/h.
La face extérieure de la capote
se trouve toujours sur le dessus,
la face intérieure demeurant ainsi

protégée.
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La lunette arriére en verre porte
Iinscription Porsche. Chauffante
et traitée antirayures, elle offre
une excellente visibilité lorsque :
capote est fermée. Le cadre
intérieur en matiére composite

a permis de réduire son poids.
Si nécessaire, elle se remplace

facilement.

Le ciel de toit de la capote en
matiére textile insonorisante
renforce l'isolation thermique et
optimise le niveau sonore, de
maniére aussi efficace que sur

les coupés. Méme a vitesse
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Sa face intérieure est insonorisée

Le hardtop.
et coordonnée au coloris de

cus n'entendrez plus que
I'habitacle.

~.oaue de votre Porsche.
Le hardtop en aluminium ultra rigide
disponible en option (cf. page 147),

= sarte-vent. se monte en un tour de main.
= =2t fait partie de la

: 2= série de tous les
==z 211 Cabriolet. Développé

—=zrig, il réduit les turbu-
=2 minimise les bruits du

<, il se range dans

i

Saute-vent
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== nouveaux modeles 911 Targa 4.

2= dindividualiste parmi les
e =z 22 sport, la 911 Targa
== —=cuis toujours considérée
wmm= 0 modéle « inclassable ».
=ule de réussite 7 Sans
v z2ute ! Depuis ses débuts
=== lyaplus de 40 ans,

- “zrza jouit d'une popularité

=z=~2=. Pour ses adeptes,
= z_cune alternative possible.
Uiz 23 avantages d'une voiture
=—= =1 fermée, elle vous
cro7ter du paysage — en toute

-~ =1 par tous les temps.

- =7 =7 verre a ouverture électrique
—222les 911 Targa 4 est
=r=ment intégré dans la carros-
«= Zzclinée de la 911 Carrera 4
¢ 1= z 211 Carrera 4S, les modeles
_ “zrzz 4 procurent une sensation

< —=n étre immédiate et de

liberté immense. Fermée ou ouverte,
par tous les temps, a toute saison,

de jour comme de nuit.

Ce qui frappe, c'est sa silhouette
dynamique et élancée qui permet
de la différencier des modéles
911 Carrera Coupé, encore souli-
gnée par le profil effilé des vitres
latérales arriere. Coté design,
pour plus d'élégance, les vitres
latérales des modéles 911 Targa 4
sont surlignées d’'une baguette
chromée en aluminium anodisé
qui prend son envol au montant
de pare-brise pour se terminer
derriere les vitres latérales arriére.
Les nouveaux modeles 911 Targa 4
est une interprétation nouvelle du

design 911 classique.

La lunette en verre est relevable

pour faciliter le chargement

.41 .
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Yaes n'avez plus besoin de lever la téte pour regarder le ciel.

des bagages a l'arriere. Une preuve
que beauté et fonctionnalité

se marient parfaitement.

Quelle que soit votre destination —
la transmission intégrale des
modeles 911 Targa 4, une dotation
d'origine, vous assure une sécurité
optimale. Comme pour les modeles
911 Carrera 4, la poupe s’est
élargie et la voie a augmentée.
Associée a la transmission
intégrale, cette conception offre
une dynamique exceptionnelle —

quel que soit le temps.

Les nouveaux modeles 911 Targa 4.
Une philosophie exceptionnelle —
mais 100% 911.




Et le voyage se transforme en une aventure passionnante.

La nouvelle 911 Targa 4.
La nouvelle 911 Targa 4S.

Pour vous amener a bon port et
en toute sécurité, les nouveaux
modeles 911 Targa 4 bénéficient
pour la premiere fois d’'une
transmission intégrale permanente.
Ainsi vous pouvez prendre la

route par tous les temps, le plaisir
sera toujours au rendez-vous —

quelle que soit la saison.

Comme c'est le cas pour les autres
modeles de la gamme 911, vous
pouvez choisir parmi 2 motorisa-

tions. La nouvelle 911 Targa 4 est

animée par un moteur de 3,6 litres
issu de la 911 Carrera développant
325 ch (239 kW). Le modele S
profite d'un moteur plus puissant :
3,8 litres de cylindrée délivrant
355 ch (261 kW).

Coté carrosserie, les deux modeles
adoptent la forme arrondie des
modéles 911 Carrera 4 avec des
ailes arriere plus larges de 44 mm,
qui soulignent leur tempérament
dynamique. L'élargissement de

la voie et des roues plus larges
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911 Targz

autorisent un potentiel d'accélérz:

transversale plus élevé en courz

En version d'origine, la nouvellz
911 Targa 4 comme la nouvellz
911 Targa 4S sont équipées

du Porsche Stability Managems=
évolué (PSM, cf. page 82).
Malgré un léger supplément de
poids, cette conception, combi=
& une modification du chassis,

a permis de conserver ['agilité =

modeles Coupé.



v

@

==~= Active Suspension
-=—=n7 (PASM) a également

— 32 pour les nouveaux

==z 211 Targa 4. Proposé de

-~ =3 modeles S et en
=_r 'z nouvelle 911 Targa 4,
— 32 le comportement

2.z et le confort — en

w2 cu profil de la route et

-= 22 conduite.

Malgré une surface vitrée aussi
importante, les modeles 911 Targa 4
offrent une rigidité de carrosserie
exemplaire pour un tel concept de
toit. Elle est obtenue par une barre
transversale au niveau de la partie
médiane du module de toit et le
renforcement latéral du cadre de
toit.

La 911 | Les modéles

Grace a leur concept de toit inédit
associé a la transmission intégrale
permanente, les nouveaux modéles
911 Targa 4 occupent une place
privilégiée. Comme aucune autre
voiture, la 911 Targa 4 marie
souverainement dynamigue avec

beauté et fonctionnalité.

911 Targa 4 peinte dans la teinte personnalisée Or Boréal métallisée
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La plus belle cage dorée reste une cage ouverte.

Fermé ou ouvert - a vous de ¢~

Par simple pression sur un bovl
logé sur la console centrale, le

toit en verre s'abaisse, puis, =

vos envies de liberté du moms=
coulisse en arriére — quelle

que soit la vitesse a laquelle v2-
roulez. Lorsque vous roulez to~
ouvert, un déflecteur rétractat=
automatique vous protege des
turbulences et minimise les brut

'avantage : vous pouvez roule:

- - ouvert par temps humide ou ter=
Toit en verre fermé . n
hivernal, méme sur de longs

parcours.

Le concept de toit procure un
bien étre exceptionnel. Méme
fermé, le toit en verre vous per=
de voyager a ciel ouvert — une
sensation que seule un cabriole
peut vous offrir. Le toit des
nouveaux modéles 911 Targa 4

est en verre de sécurité feuillet=

| Toit en verre ouvert

| A—
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== - =ment d'un rideau

clectrique permet de

=r de la chaleur du

. 2ien de s'isoler du froid.

"=7= arriére relevable des

==_x modeles 911 Targa 4

= =rrouille depuis 'habitacle
= 22 de la télécommande

- = de contact. Elle s'ouvre

comme un hayon. Pour plus

de confort, elle bénéficie d’'un auxi-
liaire de fermeture électrique. Pour
des raisons de sécurit,

la lunette arriére en verre ne peut
s'ouvrir que si le toit est fermé.

A linverse, le toit s'ouvre seulement

lorsque la lunette arriere est fermée.

En option, elle peut recevoir un

essuie-glace arriere.

.45 .
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Lunette arriére ouverte

Les nouveaux modéles 911 Targa 4
sont une interprétation nouvelle
de la 911, alliant la puissance

et la dynamique des modéles
911 Carrera 4 a la beauté et la
fonctionnalité. Pour tous ceux qui

trouvent normal d'étre exigeants.



1. Radiateur, module gauche

2. Radiateur, module droit

3. Console de commande/
console de sélection

4, Amortisseur PASM

5. Conduits liquide de
refroidissement

6. Boite mécanique a
6 rapports ou Tiptronic S
a 5 rapports

.47

7. Systeme d’admission

a résonance

8.Vase d’expansion liquide
de refroidissement

9. Papillon des gaz a pilotage

électronique



wide

iliotage

10. Elément de liaison

11. Silencieux droit

12. Silencieux gauche

13. Orifice de remplissage
d’huile

14. Filtre a air
15. Pots catalytiques
16. Sonde lambda

.48 -
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Lz 91

1. Pompe d’aspiration d’huile
2. Pignon de I'arbre a cames
3. Electrovanne du régulateur
d’arbre a cames
4. Electrovanne du réglage de soupape
variable (levée des soupapes)
5. Poussoirs avec compensation
intégrée du jeu des soupapes
6. Arbre a cames d’admission
1. Préséparateur
8. Conduite de ventilation
du carter de vilebrequin
9. Pompe a huile haute pression
10. Pompe en tandem
11. Clapet de résonance
12. Tuyau distributeur
13. Collecteur d’admission
avec résonateur intégré
14. Résonateur
15. Papillon des gaz a pilotage
électronique
16. Poulie de commande pompe a eau
17. Poulie de commande
de compresseur de climatisation
18. Poulie de commande pompe
d’assistance
19. Soupapes d’échappement
20. Soupapes d’admission
21. Pont de paliers de vilebrequin
22. Chemise humide
23. Bobines d’allumage séparées
24. Ressorts de soupape
25. Paroi recouverte de « Lokasil »
26. Piston forgé en aluminium
217. Vilebrequin
28. Chambre de combustion
29. Bielle forgée
30. Amortisseur de vibrations
Moteur Boxer 3,8 | en coupe 31. Poulie de renvoi en matiere composite
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Une affaire de cceur.
Le moteur de la 911.

La 911 et le moteur 6 cylindres a
plat. Lun ne va pas sans l'autre :
conception plus courte et plus plate,
disposition a l'arriere, centre de
gravité abaissé, motricité optimisée
et dynamique maximisée - des
caractéristiques inchangées depuis
plus de 40 ans, indissociables de

la philosophie 911. Tout comme sa
réaction spontanée et sa montée

en régime, sans oublier son timbre.

Plus de cylindrée. Plus de

puissance. Plus de palpitations.

Le tout multiplié par deux. Deux
moteurs différents. Parce que
chaque conducteur 911 a une

conception différente de la sportivité.

Avec une cylindrée de 3,6 litres,

le moteur des modéles 911 Carrera
et de la nouvelle 911 Targa 4 délivre
une puissance de 325 ch (239 kW)
a 6 800 tr/min. Son couple
maximal de 370 Nm est disponible
des 4 250 tr/min. Dés les bas

régimes, il répond spontanément

a la moindre sollicitation de

la pédale d'accélérateur. Un
exemple : la 911 Carrera passe de
0a 100 km/h en seulement

5,0 secondes et revendique une

vitesse maximale de 285 km/h.

Quel dynamisme — mais il y a encore
mieux. Les modéles S sont alimentés
par un moteur 6 cylindres a plat

de 3,8 I de cylindrée, développant
une puissance de 355 ch (261 kW)

a 6 600 tr/min. La 911 Carrera S
accélere de 0 a 100 km/h en

4.8 secondes et atteint une

+52«

vitesse de pointe de 293 km/h. =
bénéficie d'un couple maximal c= == *
400 Nm disponible a 4 600 tr/mi =
Plus puissant, ce moteur compe~

un systéme d'admission allégé e
matiere composite et un collectz.

en éventail. Un filtre a air, équipe

d'un résonateur connectable, voL=

offre toute une gamme de vocal =

aussi bien sonores qu'agressives

La montée en régime, la puissan:
spécifique et le faible poids obter
par la conception allégée de

ces deux moteurs, conférent a |z

911 une agilité remarquable,
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280 0
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= zvec cette musicalité ST
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wmm=—ent Porsche. __ 20 —— o — N
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) o 160 r = =
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i =27aur typiguement Porsche : g 140 4= w £
\» == colt de maintenance 8 120 —— ]
=
) 100 280 B
== rzznes avec des intervalles a P 2
80 — o
W o=mze a 30 000 km ou 60
== deux ans. En fonction 40
20
= .7 =zton, la maintenance 0
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Régime (tr/min)

@ 370 Nm a 4 250 tr/min,
@ 325 ch (239 kW) a 6 800 tr/min
911 Carrera S: © 400 Nm a 4 600 tr/min,
@ 355 ch (261 kW) a 6 600 tr/min

00 km.
911 Carrera:

iz .= ~=froidissement. Quand

mr we=cision devient efficacité.

$1°3

= =_33ance phénoménale —

=~z dles valeurs en termes

n

m=30n, de consommation et

(b

L= Tu=z0 sonore. Surprenant, non ?
lis2 = z=~ormance obtenue grace

S -~ception moteur a quatre

1C2 ==me VarioCam Plus et
=r2dissement par eau selon
= pe du flux transversal,

z .= en compétition.

Le refroidissement par flux trans-
versal, éprouvé en compétition,
alimente individuellement chaque
cylindre via des conduits intégrés
dans le bloc moteur. Il n'y a ni
flexibles ni conduits extérieurs
pouvant créer des dysfonctionne-
ments. La circulation est assurée
séparément pour chague chambre
de combustion de I'échappement
vers 'admission, donc du coté
chaud vers le c6té froid. Ainsi, il

n'y a aucun risque d'alimenter un

cylindre par un liquide déja

réchauffé par un autre.

La puissance plus élevée du moteur
3,8 | requiert un refroidissement
plus important. Une question que
nous avons réglée par la mise en
place d'une pompe plus perfor-
mante et d'un échangeur huile-eau
plus efficace avec 2 éléments

supplémentaires.




Le moteur en alliage léger.

Un poids idéal.

Un moteur en alliage léger a des
avantages et des inconvénients.
'avantage c'est le poids. Son
inconvénient réside dans la forte
dilatation du matériau a haute

température, en régle générale.

La 911 est équipée d'un pont

de paliers de vilebrequin en
aluminium avec des composants
coulés en fonte grise dans la
zone des paliers. Les variations
thermiques des jeux de palier
se trouvent ainsi réduites au

minimum.

Qui dit faible jeu de palier, dit
débit d’huile moindre dans le
palier, donc une pompe a huile
plus compacte. D'ou un nouveau
gain de poids et de carburant
générant une augmentation de la

puissance moteur.

Commande de vilebrequin avec commande de soupz:

La lubrification intégrée

a carter sec.

Le systeme de lubrification a
carter sec permet une lubrification
fiable, méme en conduite sportive,
et assume des fonctions de

refroidissement complémentaires.
Le réservoir d'huile est logé a

I'intérieur du moteur, rendant

inutile le montage d'un réservoir

.54.

extérieur. Deux pompes aspirer:
I'huile dans les culasses et la
ramenent directement au carter
d’huile. Une troisiéme pompe
dans le carter d’huile alimente
directement les points de

lubrification du moteur.

Lhuile passe au préalable par c=
centrifugeurs d'huile (Swirlpots)
qui la débarrassent de sa mouss

pour gu'elle retrouve tout son




m i e o ) R e,

!

Pl

-~ lubrificateur. Cette

- 2ue permet également de

—=7ir constamment une

= 2n d'huile suffisante pour un
~>~ctionnement des soupapes
=_ ques, un facteur important
=s performances et le niveau

- _tion du moteur.

= Zleurs a double jet refroidis-

=< jupes des pistons avec

I'huile du circuit de lubrification,
optimisant ainsi la température du

motedur.

Le but recherché est une
lubrification fiable et réguliere
des deux rangées de cylindres,
méme en cas de sollicitation
extréme comme une trés forte
accélération longitudinale

ou transversale. Pour vous, cela
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signifie que le moteur fonctionne
parfaitement bien, sur route

comme sur circuit.

La pression et la température
d’huile sont indiquées sur le
tableau de bord, le niveau d'huile

s'affiche sur I'écran central.

Moteur Boxer 3,8 |




VarioCam Plus.
Davantage de puissance a bas régime comme a régimes élevés.

VarioCam Plus est un systeme

de calage variable de I'admission
et de la levée des soupapes. Il

régule le fonctionnement moteur,

réduit la consommation tout en

diminuant les émissions, avec des Wi

valeurs élevées de puissance et

de couple.

VarioCam Plus est un concept

moteur « 2 en 1 » qui réagit en Résultat : une accélération Le systeme de réglage du jeu
fonction de la charge et du spontanée, une consommation des soupapes se compose de i
régime. Assuré par un calculateur,  optimale et un niveau sonore poussoirs a clapets commande:

le changement est imperceptible. trés faible. par une soupape de commandz




4= 2mydraulique. Les deux
12275 s'imbriquent I'un dans
= =7 peuvent étre verrouillés
- zx2. Le poussoir intérieur
-~ 25 soupapes d’admission
~=rmédiaire d'une petite
= 2= l'arbre, le poussoir exté-
=27 par une grande came.
=zzge d'un temps d'ouverture
=2 se fait sans a-coup
= = un régulateur progressif
o= =7 bout d'arbre a cames
és ~=zonnant selon le principe
== _ zteur axial. Une soupape

27 ydrauligue commande

-czmiser I'apport de carburant
=-nauffement du moteur
= 2zr des températures
T2 Zes, VarioCam Plus sélec-
"=z une course plus grande
w2 ouverture retardée.

=z plages de régimes moyens

=3, le systeme réduit la
= J2s soupapes et avance
I w. 2oezriure afin de diminuer

~=ommation et les émissions.

Dans la plage des bas régimes le
VarioCam Plus se montre le plus

économe en carburant.

Pour réaliser des couples élevés
et optimiser la puissance, le
systeme augmente la course des

soupapes et avance la distribution.

Le systeme de diagnostic
embarqué (de série sur tous les
modeles) conforme aux standards
européens, permet de détecter
les défauts et les dysfonctionne-
ments survenant sur le systéme
d'échappement et d'alimentation.
Les défauts sont affichés sur

le tableau de bord pour éviter tout
risque de surconsommation

ou d'augmentation des émissions.

Le systeme d’admission.
Davantage d’air, davantage

de couple.

Les modeles 911 bénéficient d'un

systeme d’admission a réso-
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Clapet de réglage dans le systéeme d'admission
nance a double niveau qui utilise
les vibrations de la masse d'air
pour obtenir une meilleure respira-
tion du moteur. Avantages : un
couple plus élevé a faible régime
et une courbe de couple plus

réguliere.

Par ailleurs, le systeme d'admission
des modeles S est entierement
réalisé en matiére composite —
donc plus léger. Le filtre a air du
moteur 3,8 | comporte un résona-
teur asservi au régime qui peut
étre commandé : a bas régime, il
livre un son tonitruant qui devient
plus agressif a régime élevé.
Lintervalle de maintenance du

filtre & air passe a 60 000 km.




Un dosage précis

pour optimiser la puissance.

La gestion moteur.

Discrete mais perceptible.

Pour assurer un fonctionnement
parfait, quelles que soient les
conditions, le moteur dispose d'un
systeme de gestion électronique,
commandé sur la 911 par le
calculateur Motronic ME7.8 (cf.
ci-contre). Il commande notamment
la position du papillon des gaz
(accélérateur électronique). Il est
indispensable a la fonction PSM
(Porsche Stability Management),

disponible de série. Il régule

également I'ensemble des fonc-

tions et des modules affectés au

moteur (voir diagramme). Résultat :

des valeurs optimales de consom-
mation, de puissance et de

couple en toutes circonstances.
Parmi les fonctions essentielles
du calculateur de gestion moteur
Motronic ME7.8 figure également
la régulation du cliquetis, cylindre
par cylindre. Comme les six
cylindres ne travaillent jamais
dans les mémes conditions, leur
cliquetis est controlé individuelle-

ment pour corriger le point

d'allumage, si nécessaire. Ceci
évite d'endommager un cylindre

ou un piston a régime élevé.

L’alimentation en carburant.

Optimale.

L'alimentation des différentes
chambres de combustion fonctior
selon le principe de l'injection
séquentielle. Le systéme Motror
ME7.8 regle séparément pour
chaque cylindre le point d'injectiz
et le débit des injecteurs pour
chaque banc de cylindres, en
fonction des différentes valeurs
comme la position de la pédale
d'accélérateur, le régime, la
température du liquide de refroid:
sement, la composition des gaz
d'échappement, etc., optimisant
ainsi la combustion et la consom
mation. Un systéme de mesure
des masses d'air a film chaud
enregistre la densité de l'air pour
que le mélange qui arrive dans

les cylindres soit toujours idéal,
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Jummees d’entrée Régulation/gestion 3_
: =z de régime - villebrequin ]—> @ A—>| Allumage |
=== ce phase de l'arbre a cames ) = —»[ Injection |
~ ssion > &
': 4>{ Régulation du ralenti ‘
=~z de charge }——» N-T) |
[ Chauffage sondes lambda | |
== du papillon des gaz }——» E
1 ——>| Pompe a essence |
~==s Lambda |———> = )
~ ——>| Ventilation du réservoir |
-==urs de cliquetis ]—> - E
L PR 4>‘ Arbres a cames 1
zmperatures o ‘=
o - . de de refroidissement =) 2 « | Clapet collecteur d’'admission a
= 'admission > @& 3 | résonance
_ = moteur =
zompartiment moteur E —)[ Prise d'air secondaire |
~==32 du véhicule }—» g ———»l Commande de ventilateur |
—=zusation }—» '.la —)( Commande de starter ‘
—-=ction antidémarrage }———» @ —»rDiagnostic embarqué II/EOBD |
Tn.cne « Sport » }——» w ;>| Compresseur de climatisation |

L

<>

\

Interface CAN via les autres boitiers de commande du véhicule mis en réseau par une passerelle I

=z=ndamment du temps et de tension. Des bobines séparées a souhaite amortir les réactions de

mude. proximité immédiate des bougies la boite au rétrogradage, le
i garantissent une sécurité maxi- systéme réagit instantanément
male. Le calculateur de gestion avec une précision extréme. Elle
. zlumage. Le courant passe. Motronic ME7.8 assume également  modifie 'allumage pour que les

J le role de distributeur et commande  rapports passent en douceur. Le

=11 posséde un systeme d'allu-  directement les bobines séparées.  tout, dans le respect des normes

== 3 distribution statique haute  Ainsi, lorsque la boite Tiptronic S antipollution — EU 4, bien sir.
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La puissance élevée

est une tradition chez Porsche.

Kit Moteur Carrera S.

Pour beaucoup, les valeurs de
puissance ne sont que des chiffres
sur le papier. Pour d'autres - les
ingénieurs Porsche et vous-méme
— elles expriment la passion et

la liberté. Pour vous, la passion

signifie aller toujours plus loin.

En version standard, les modeles S
délivrent une puissance de 355 ch

(261 kW). Dés que vous insérez

la clé de contact, votre coeur

bat la chamade. Mais le rythme
peut encore s'accélérer avec

le Kit Moteur Carrera S, disponible
en option pour tous les modeles
911 Carrera S et 911 Carrera 4S
ainsi que pour la nouvelle

911 Targa 48, équipés de la boite
mécanique ou du systéme
Tiptronic S. Il libére une puissance
de 381 ch (280 kW). L'accélération
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de 0 a 100 km/h passe a

4,6 secondes, 14,9 secondes
pour passer de 0 a 200 km/h
et une vitesse de pointe de

300 km/h (911 Carrera S Coups

en version boite mécanique).
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Pour développer cette puissance
phénoménale, les flux d'air ont été
optimisés au niveau de I'admission
et de I'échappement. 'augmentation
de la puissance a été obtenue
notamment par un redimensionne-
ment des conduits d'admission

des cylindres. Le moteur recoit

un nouveau systéme d'admission
en aluminium et de nouveaux

collecteurs d'échappement de

sections plus importantes. Le
boitier de la gestion moteur est

optimisé.

Le Kit Moteur est complété par
un nouveau boitier de filtre & air

en carbone et un échappement

sport avec des sorties d’échappe-

ment sport. Leur conception
favorise le débit des flux — un
régal sur le plan esthétique et

acoustique.

.62+

Pour le conducteur, cela se trad:
par une répartition parfaite de Iz
puissance sur toute la plage de
régime. Une réaction plus spon-
tanée. Bref : plus de palpitations

Plus de passion. Encore plus 911
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Boitier de filtre a air en carbone




La 911 marque son entourage.
Pas son environnement.

Le systeme d’échappement.

Le systeme d'échappement de la

911 en acier spécial se compose
de deux systemes d'échappement
separés, soit un par rangée de
cylindres. Les pots catalytiques
résistent mieux aux températures
élevées, sont moins sensibles

aux vibrations et présentent une
trés bonne conductivité thermique
pour un échauffement rapide et
un traitement plus efficace des

émissions.

I'échappement sport se fait viz e
un interrupteur intégré dans [z Ml

console centrale. En associat =

avec le Pack Sport Chrono Pluz
optionnel (cf. Page 84), l'activan &

du mode « Sport » commande i
automatiquement I'échappems=

sport.

Le systeme d'échappement de la 911 Carrera S

La régulation lambda stéréo pilote

et controle séparément les deux '
rangées de cylindres. Deux sondes
lambda régulent séparément la
composition des gaz d'échappe-
ment pour chaque ligne
d'échappement. Une troisiéme
sonde lambda par rangée de
cylindres controle la dépollution

dans chaque catalyseur.*

Par ailleurs, les modeles 911
peuvent recevoir en option un
systeme d'échappement sport
livré avec les sorties d’échappe-

ment sport. Le réglage de

* Excepté les pays avec de I'essence au plomb.
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vie Wsmretien. de la direction assistée et la Les intervalles de maintenance
la  Memessaire mais réduit. climatisation sont entrainés par de la 911 sont fixés a 30 000 km
ation une seule courroie qui ne se ou tous les 2 ans. La « grande
’lus - wozc=ment des intervalles change que tous les 90 000 km. révision » est prévue tous les
Ve e —=-=nance pour 'huile moteur  Les bougies ne se changent que 60 000 km ou tous les 4 ans. :
le s =3 30 000 km) et le tous les 90 000 km ou tous les
le™ e = =1 (tous les 60 000 km) 4 ans. Les poussoirs de soupape
— = de réduire les colts rendent superflus tout réglage du

+===n. Lalternateur, la pompe  jeu des soupapes.

911 Targa 4S avec systéme d'échappement sport
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La transmission.

Pour la boite de vitesse, vous avez le choix.
Quant a sa précision, c’est notre affaire.
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; it mécanique a 6 rapports.

~. 72 sur toute la ligne :

= mécanique a 6 rapports.

ze sportif vous fait sentir

—=ment optimal des différents
~=. notamment lors du pas-
“=3 vitesses en accélération.
=2 a un volant moteur

=== pour minimiser les bruits

~z7=ur, cette boite procure
~“ort optimal. La commande
=22 empéche la transmission
-rations moteur sur le levier

-mmande.

La course des rapports est
réduite — les efforts sont moindres.
Conséquence : passage des
rapports plus rapide et plus sportif,
sensations plus intenses. En
option, vous pouvez commander
un réducteur de course — pour

un passage encore plus rapide

et plus précis des rapports.

Dans le méme esprit : le pédalier

au design sport.
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Levier de vitesse 911 Carrera S

Les modeles S bénéficient
également d'un embrayage autoré-
glable qui s'use deux fois moins

qu'un embrayage conventionnel.




Basculeur Tiptronic S sur le volant

La beite Tiptronic S.

En option, les modeles 911 peuvent
recevoir la boite Tiptronic S a
5 rapports. Elle vous laisse le choix
entre le passage des rapports

en mode manuel ou automatique.

En mode manuel, il suffit de
basculer les touches sur le volant,
sans embrayer. Une impulsion
vers le haut pour passer le
rapport supérieur, une impulsion

vers le bas pour rétrograder.

En mode automatique, la boite
Tiptronic S varie a réglage continu
les points de passage de vitesse
entre un programme de base
pour une conduite économique
et un programme sport pour
une dynamique exceptionnelle.
En fonction de la conduite et du
profil de la route, le systéeme
Tiptronic S choisit les points de
passage de vitesse adaptés.
Aprés une courte période
d’adaptation, vous commandez
vous-méme le passage des
rapports simplement a l'aide de

la pédale d'accélérateur.

La boite cing rapports s'avére
particulierement performante en
conduite sportive. Les rapports
s'enchainent rapidement, prati-
quement sans coupure de puis-
sance, ce qui favorise la vivacité.
Les réactions sont comparables

a celle d'une boite mécanique.
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Avec la boite Tiptronic S vous
pouvez passer les rapports ‘
manuellement avec les bascu-
leurs, méme lorsque le levier .
est en position automatique. C= ’
avantage est particulierement

appréciable en accélération a

intermédiaire ou au freinage. ==

bout de huit secondes, le sys=n '
repasse en mode automatique I
En plus des cing profils, la bo™=

Tiptronic S propose d'autres
fonctions intelligentes. Un pro-
gramme spécial assure un regm
plus élevé lors de la montée e-
température, donc un réchauffe=
plus rapide des pots catalytigu=
En accélération énergique, uns
commande active bascule sur
le programme dynamique sans

avoir recours au « Kickdown »

Contrairement a la plupart des
boites automatiques, une fonczz
de sécurité empéche tout

passage de rapport supérieur =
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Sélecteur Tiptronic S

= wo==zton. La boite s'interdit la fonction de rétrogradage passe  (pluie, neige), une fonction
~zer le rapport a I'entrée automatiquement sur le rapport spéciale améliore le guidage
=22 ou de rétrograder a la inférieur pour augmenter l'effet latéral des roues motrices
= _ne fonction de blocage du frein moteur. Lidentification pour augmenter la stabilité.
-oort augmente la sécurité de parcours montagneux optimise
_"oe, empéche toute pertur-  I'accélération en cote et utilise
- Jue au changement des le couple du frein moteur en

s et optimise la stabilité de  descente pour soulager les freins.

—_re. En freinage vigoureux, En décélération sur route glissante
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Impoésiblé’ d,?ignbrér Ia route.
La réponse est immédiate.

Le chassis des modéles 911.

Aprés 40 années d’évolution permanente, sa sportivité est I

a la hauteur de vos attentes. Tout comme son confort.

Nous I’avons congu pour une agilité maximale et un comportement

optimal. Sur route comme sur circuit.

Il répond immédiatement a la moindre sollicitation du conducteur ‘

et réagit avec une spontanéité prodigieuse. Au millimetre pres.

Il offre un excellent contact avec la route — perceptible

a tout moment.
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Le chassis 911.
En harmonie avec le moteur.

Une nouvelle génération 911, une
puissance accrue — et un chassis
évolué. Cela semble évident, non ?
Tout comme son agilité remarquable

et sa sécurité élevée.

La conception allégée diminue le
poids total et le poids des masses

non suspendues.

Les changements de trajectoire

sont parfaitement controlés,

méme a grande vitesse sur circuit.
La carrosserie ne manifeste
gu'un minimum de cabrage et de
plongée au démarrage et au
freinage, ou de tangage dans les
virages négociés sportivement.
Vous ne ressentez pratiquement
pas de bruits de roulement ou

de vibrations. La stabilité est parti-
culierement élevée, la suspension
réagit parfaitement bien et la

tendance a la plongée est faible.

Essieu avant 911 Carre

L'essieu avant utilise une jambs =
force McPherson a suspension
indépendante sur des bras lonz
tudinaux et transversaux et des
roulements de roue renforcés. _:
concept assure le guidage préec
des roues, une tenue de route
irréprochable et une maniabilite
parfaite, quelle que soit la situati:
Des prises d'air intégrées
renforcent la ventilation des fre -

avant.




=_ arriere est un essieu
“2rz2s avec cadre auxiliaire de
=-ton allégée LSA (Légéreté —
= — Agilité) qui a fait
“r=uves en compeétition. La
~_ction allégée optimise les

=3 dynamiques de la voiture.

La cinématique de base réduit
nettement le débattement du
véhicule en accélération. Sur 'essieu
arriere, les jambes de force
allégées avec des amortisseurs

en aluminium qui remplacent les
amortisseurs conventionnels en

acier, augmentent encore l'agilité.
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Essieu arriére 911 Carrera S

En version d'origine, les modéles S

sont équipés d’'un chassis
surbaissé de 10 mm avec régulation

électronique de 'amortissement,

le Porsche Active Suspension
Management (PASM). Rendez-vous
a la page 76 pour en savoir plus
sur le PASM.
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sn2ssis sport.

2=z plus ferme, plus direct :
=== s sport, disponible
==2n pour les modeles
_==ra et les modéles

_=rzra 4 Coupé. Cette option

¢ or=7uite pour les modeles

“zrera S et 911 Carrera 4S
"= _e chéssis sport s'adresse
= =35 conducteurs qui

=--nent une performance

= ~otamment sur circuit.

=zoort au chassis d'origine

= =11 Carrera, il est abaissé de

—~ 2t de 10 mm par rapport

-=3sis PASM des modéles
“zrrera S. Les ressorts sont
zdes et plus courts, les

=< stabilisatrices transversales

=t arriere présentent une

= zze des amortisseurs est
~=rme. Un différentiel arriere

===ment limité optimise la

—2té des roues arriere sur
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revétements irréguliers et en Pour connaitre toute la gamme

accélération en sortie de courbe. des jantes 19 pouces disponibles
en option, consultez la liste des

Le chassis sport n'est pas équipements personnalisés page

compatible avec le Porsche Active  149.

Suspension Management (PASM).
I est uniquement disponible avec
la boite de vitesse mécanique

a 6 rapports en association avec

les jantes 19 pouces.

Les jantes.

Design aminci et diamétre plus

grand pour des jantes alléegées

en aluminium qui promettent des

performances élevées. En version

d'origine, les modeles 911 Carrera
et la nouvelle 911 Targa 4 campent
sur des jantes 18 pouces,

les modeles S sur des jantes

19 pouces, également proposées
en option pour les modéles

de 3,6 litres de cylindrée.

Jante « Carrera S » 19 pouces

- 75 -




Le Porsche Active Suspension Management (PASM).
Plus sportif ? Plus confortable ? A vous d’en décider.

Phase de détente — Piston moteur et Phase de détente — Piston seul
bypass = réglage sportif confortable = réglage sportif plus ferme

Phase de compression - Piston et Phase de compression - Piston
bypass = réglage sportif confortable seul = réglage sportif plus ferme
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est un systeme de réglage
7 que des amortisseurs a
==2n active et permanente de
-= d'amortissement. La régu-
== fait individuellement sur
= roue en fonction du profil
-ute et du type de conduite.
-=\! est proposé de série
=: modéles S et en option
=z modeles équipés du
= 3,6 litres. Le PASM a été

1= ==ment adapté pour les

==_x modéles 911 Targa 4.

-~Zucteur choisit entre
zrammes de base : le mode
—zl » et le mode « Sport ».

=222 normal, I'amortissement
--rtif mais confortable, en

= zoort, il est sportif et ferme.
-7on du mode activé

= onducteur et du type de
7= percu, le systéme choisit

—zTguement entre les deux

profils le réglage optimal de

I'amortissement.

Le fonctionnement est simple. Des
capteurs évaluent les mouvements
normaux de roulis de la carrosserie,
comme on peut les rencontrer

en forte accélération, en freinage
ou sur revétements irréguliers.
Ces valeurs sont analysées par le
boitier PASM, qui identifie alors

la conduite et régule I'amortisse-
ment en fonction du mode choisi.
Il réduit les mouvements de

roulis et de tangage et optimise

le contact avec la route pour

chacune des roues.

Petite démonstration : vous activez
le mode « Sport », les amortisseurs
adoptent alors un profil « ferme ».
Lorsque le systeme détecte un
revétement irrégulier, il intervient

en quelques milliemes de

<77 -

La 911 | Chassis

secondes pour améliorer
I'adhérence des roues. Pour cela,
il assouplit légérement le réglage
de 'amortissement dans la

plage sportive-ferme. Lorsque le
revétement redevient normal,

le PASM permute sur le réglage

initial.

En mode normal, le systéme
bascule néanmoins automatique-
ment sur le programme sport
lorsque la conduite est percue
comme plus sportive et plus
dynamique. Lamortissement
devient alors plus ferme. La tenue
de route et la sécurité sont

maximisées.

Tout cela semble trés technique.
Rassurez-vous, le plaisir reste

aussi fort.




La direction.
Et si on parlait de courbes ?

Sensible et directe - la direction
assistée des modeles 911 Carrera
réagit spontanément et assure

un contact optimal avec la route.
Les manceuvres de stationnement

se négocient pratiguement sans

effort. Langle et le diamétre de
braquage sont relativement faibles
pour une voiture de sport et
offrent une précision directionnelle

optimale, comme en compétition.
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La direction a démultiplication
variable mérite une mention
spéciale : elle assure une meilzu
maitrise directionnelle sur rou=
droite, la tolérance est plus

grande, les a-coups sont mieu:




-2s. La voiture garde son
= 27 conserve l'adhérence

= 2 route.

=ouage important, le rapport

=multiplication est plus direct.

Les virages serrés se négocient
mieux et les manceuvres de

stationnement sont facilitées.

En dépit des pneus larges, le

faible diamétre de braquage de

La 911 | Chassis

10,9 m est réellement exceptionnel

pour une voiture de sport.




Le Porsche Stability Management (PSM).
Précision et stabilité au millimetre pres.

Le Porsche Stability Management
(PSM) est un systeme de régulation
automatique de la stabilité
dynamique des modeles 911. Des
capteurs évaluent de facon
permanente la direction, la vitesse,
la vitesse de lacet ainsi que
I'accélération transversale du véhi-
cule. Sur la base de ces valeurs,
le PSM calcule la trajectoire réelle

du véhicule. Au moindre écart, le

PSM réagit par un freinage individuel

des roues pour maintenir le cap.
Lintervention du PSM s'affiche
par le clignotement du témoin de

contrdle sur le tableau de bord.

Accouplé aux fonctions intégrées
ABD (différentiel automatique

de freinage) et ASR (antipatinage),
le PSM améliore également la
motricité et la tenue de route en
accélération sur revétements

irréguliers.

.80 -

Le PSM de série se montre n=m
ment plus sportif : la régulatizs

est plus précise, l'agilité rest=
optimale. En mode « Sport », =

PSM associé au pack optionn=
Sport Chrono Plus (cf. page &=

se fait plus discret et retarde
régulation. Le systéme interv=r

a partir de 70 km/h, laissant

ainsi une marge supplémentz = "

aux conducteurs sportifs.




= W Sotation du’ - -«

=nicule/déviation

2= frajectoire

'] =2 zge optimisé de 'ABS

I dans le PSM réduit égale-

e =s distances de freinage -
@ ==_re une plus grande sécurité.
“=~ort de régulation reste
= ==vé avec des interventions

li= —ouces et plus équilibrées.

- =5 conducteurs en quéte de

«=z7ons fortes, la fonction PSM

Wt 2re désactivée, En cas de

sees S'o'us-'\iira;gé}sans PSM

freinage plus énergique avec une

regulation ABS sur au moins une
des roues avant, elle est activée
automatiquement. La fonction ABD

est maintenue en permanence.

Conclusion : le PSM vous garantit
une tenue de route parfaite et une
sécurité exemplaire tout en vous

offrant une sportivité remarquable.

Typiquement Porsche.
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En version d'origine, les modeles
a transmission intégrale bénéficient
du Porsche Stability Management
(PSM) évolué, développé pour

les modéles 911 Carrera 4 et les
modéles 911 Targa 4. Vous trouverez
de plus amples informations a la

page suivante.




La transmission intégrale avec PSM évolué.

Dynamique puissance 4.

La transmission intégrale des

modéles 911 Carrera 4 et des
nouveaux modeles 911 Targa 4
régule la répartition de la force

motrice via I'essieu avant — en

fonction des besoins. La répartition

de la puissance entre les essieux
avant et arriére est assurée
par un viscocoupleur a lamelles.

Il transmet le couple moteur et

compense les variations de vitesse

entre les deux essieux. Les

lamelles externes sont solidaires

du carter, les lamelles internes
du moyeu. Entre les deux, circule

une huile de silicone.

Au moindre écart de vitesse de
rotation entre les essieux, le
systeme transfere du couple des
lamelles qui tournent plus vite
sur celles qui tournent moins
vite. C’est I'huile plus ou moins
visqueuse selon la vitesse des
lamelles qui assure ce transfert.

Le systéme attribue toujours au

Viscocoupleur a lamelles

«82 .

moins 5% de la puissance au 7%

avant, 35% en conduite normz:
et jusqu'a 40% dans les conc=
extrémes - route humide,
revétements irréguliers ou bro
variation de charge dans les

virages serrés.

La transmission intégrale est
complétée d'origine par le
Porsche Stability Managemen:
(PSM) évolué, développé pour
les modéles 911 Carrera 4 et =
nouveaux modeles 911 Targa <
Outre les avantages du PSM
issu des modéles a propulsior
il bénéficie de deux fonctions
supplémentaires qui permette~
de réduire encore les distancs:
de freinage pour augmenter |z

sécurité active.

En cas de relachement brusqgr=
de la pédale d'accélérateur, le
PSM évolué enregistre cette
action pour optimiser le freinaz=

Une fonction de préremplissag=
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==me de freinage crée une
- == oression, mettant en
-~ nlaquettes et disques de
i = le conducteur freine,
zs2nce de freinage maximale
—=nte plus vite. Résultat :

=Zuction des distances de

1y
D

== de freinage d'urgence -
= “ranchissement de l'effort
-=dale par rapport a la valeur
= — la fonction de freinage
== fournit la pression néces-

= .z l'organe hydraulique du

=zumé : la transmission inté-

= 22s modeles 911 Carrera 4

=3 nouveaux modeles
“zrga 4 qui associe un visco-
- =ur a lamelles et le Porsche

7y Management évolué,

_~ gage de dynamique élevée,
= 2 remarquable et de tenue
-_te optimale. Le plaisir sera

=dez-vous.

Transmission intégrale i




Le Pack Sport Chrono Plus.
Dans les moments forts, méme les centiemes comptent.

Vous aimez la conduite sportive —
et méme tres sportive, sur route
comme sur circuit ? En option, les
modeles 911 peuvent recevoir le
Pack optionnel Sport Chrono Plus
qui permet un réglage plus sportif
du chassis, du moteur et de la
boite Tiptronic S — pour votre plus

grand plaisir.

Le Pack comprend un chrono-
meétre numérique et analogique,
une touche « Sport », un témoin
d'affichage des performances
ainsi gqu'une mémoire individuelle
dans le PCM.

Le mode « Sport » activé via la

touche « Sport » de la console

centrale modifie les caractéristiques

.84 .

de réglage du véhicule, qui de=

alors plus sportif.

Le calculateur de gestion
moteur Motronic ME7.8 rend
le moteur plus agressif, un pe.
comme un moteur de course.
Les caractéristiques de la péc:
d’accélérateur se font plus

dynamiques : la course de la




ez = reste inchangée mais
~wu=ure du papillon des gaz
=7 plus grande qu'en mode
L= . Ladmission des gaz est
Jus =oontanée, le moteur respire
Jn régulateur de coupure
= le régime, méme pour le

e ==22 des rapports supérieurs.

=-3SM (de série sur les

g
|\\‘\'\wr‘u =25 911 Carrera et sur la
Jiie=e 911 Targa 4) bascule sur
» —ode sport. Lamortissement
=71 plus ferme, les virages
=zocient mieux, I'adhérence

= mEmente.

-zractéristiques de passage
= ~zpports de la boite Tiptronic S
==nt sur la plage supérieure
|- =portive. Le temps de passage
esses est réduit, le passage
- = ~zpports devient plus sportif.
Toindre décélération — méme

== mes élevés — une fonction

de rétrogradage dynamique passe
automatiquement sur le rapport
inférieur. En mode manuel, elle
interdit tout passage automatique
de rapport supérieur au régime
maxi. Résultat : un comportement
maitrisé, notamment en freinage
en entrée en courbe. C'est le
conducteur qui décide, si et a quel
moment il souhaite passer sur le

rapport supérieur.

La régulation PSM est alors
retardée favorisant une meilleure
dynamique transversale et longi-
tudinale. Le freinage en courbe
devient sensiblement plus agile,

le PSM autorise une conduite
sportive au freinage en entrée de
courbe comme en accélération

en sortie de courbe — notamment
a basse vitesse. Résultat : un plus

grand plaisir de conduite.

Lorsque le PSM est déconnecté,

le mode sport accroit encore

.85.
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(%)

Courbe en
mode sport

0
S
|

Courbe en

Couple
Couuple Max.

3

|

Les deux courbes
dépendent du régime
moteur.

mode normal

T T T T
0 20 40 60 80

Course de pédale (%)

Courbe comparative de 'accélérateur
électronique en mode normal et en mode sport

I'agilité de la voiture. Pour votre
sécurité, le systeme reste toujours
en éveil pour intervenir auto-
matiquement en cas de besoin -
lorsque la régulation ABS intervient

sur les deux roues avant.

100




Autre point fort du Pack Sport

Chrono Plus : son chronométre
pivotant placé au centre du
tableau de bord. Il est commandé
par le levier de commande de
I'ordinateur de bord. La mesure

des heures, des minutes et des

secondes est analogique. Les
secondes, les dixiemes et les
centiemes de secondes sont
affichés a 'écran — en méme
temps que I'affichage numérique

sur le tableau de bord.
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Laffichage, la mémorisation,
I'évaluation des temps de tours
et des parcours alternatifs sor:
enregistrés dans le Porsche
Communication Management F_I
(cf. page 118), qui comporte

également un témoin d'affichac=
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-=rformances. Ainsi, le Il peut également mémoriser d'accompagnement, la climatisation,
-_cteur peut connaitre différents parcours ou un parcours I'activation du capteur de pluie ou !
=—ps et le nombre de tours de référence. Une mémoire encore le verrouillage des portieres.
“=7ues sur le parcours actuel, individuelle commandée via le
—=illeurs temps réalisés PCM permet d’enregistrer différents '
= aue l'autonomie du réservoir.  réglages personnalisés pour I
les feux de jour, 'éclairage




mémes dans les moments cruciaux.

Les distances de freinage sont réduites.

L’éclairage des phares est optimal.

La sensibilité de déclenchement des airbags est élevée.
Lefficacité des marges de déformation des éléments

de sécurité est remarquable.
Pourquoi tous ces moyens ?

Pour que le niveau de sécurité de la 911 soit a la hauteur

de sa puissance.







Plus de 28 000 victoires remportées en compétition.
Résultat : une sécurité hors pair.

Vous profitez aujourd’hui des
expériences acquises depuis plus
de 50 années de compétition. A

commencer par la sécurité active.

Le réglage équilibré du chassis
vous assure une sécurité maximale
avec des réserves élevées. La
souplesse du moteur et son couple
autorisent des changements de

trajectoire rapides, autre facteur

de sécurité. Et un freinage hors

pair, typiquement Porsche.

L'aérodynamique de la carrosserie
et le carénage spécifique du
plancher assurent aux modéles 911
de faibles valeurs de portance et
une meilleure motricité. Le véhicule
garde toujours le contact avec

la route et conserve sa trajectoire,

notamment a vitesses élevées.
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Le systeme optionnel de contrc=

de la pression des pneus avert:
le conducteur de tout dysfonct:
nement. La baisse ou la perte
de pression est aussitdt signalz:
par un témoin qui s'affiche a

I'écran de l'ordinateur de bord.
La conception des optiques

principales est plus compacte. L=

feux de position, les projecteurs
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La clarté de ce type d'éclairage est  déployé, celui-ci posséde également
deux fois plus forte que celle de la  un feu stop.

lampe halogéne. Feux de croisement

ou feux de route — la visibilité et Afin de sécuriser et de rendre
le flux lumineux sont optimisés encore plus confortable I'acces a

pour un meilleur confort visuel. Les  bord de la 911, elle est équipée de

phares Bi-Xénon integrent également  feux de portiéres. lls éclairent le
Phares a halogéne

les lave-phares. Les projecteurs seuil d'acces en blanc et signalent
antibrouillard sont une dotation I'ouverture de la portiére par un
d'origine. éclairage rouge.

Le troisieme feu stop a technologie
a diodes DEL est intégré dans le

couvercle de coffre. Comme il est

caché par le spoiler lorsqu'il est
Phares Bi-Xénon

- wzrouillard et les clignotants
- ntégrés dans un bloc séparé.

== _7at : un regard 100% Porsche.

¢ z=rie sur les modeles S
“ztonnels sur les cylindrées
- 2 litres, les phares Bi-Xénon
~ =11 une visibilité presque
~=te. Ils utilisent les avantages

: - = lampe a décharge avec

- zze dynamique du site.
Troisiéme feu stop
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Sécurité active : le systéme de freinage.
Un paradoxe — mais au freinage, Porsche est premier.

L'accélération d'une Porsche == =
fascinante, sans parler de la c=
lération. Le systéme de freinz=
des modeles 911 figure parm =
meilleurs systémes de freinag=
jamais montés sur un modele =
série. Il bat des records en ter
de décélération et de résistanz=

Il est concu pour des sollicitatz
extrémes, quelles que soient =

conditions.

Les étriers sont de conceptior
monobloc. Avantages : une plus

grande rigidité, une meilleure

résistance a la pression, méms
en charge extréme, et un poids
allégé. Les freins réagissent p .

vite au serrage et au desserraz=

La course de la pédale est rédu=

son dosage est plus précis.
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—odeles 911 Carrera ainsi
= nouvelle 911 Targa 4 utilisent
=.znt et a l'arriére des étriers
©~22locs en aluminium a 4 pistons
=nodisé. Le diametre des
iroezs est de 318 mm a l'avant

= 299 mm a l'arriére.

1= ouissants, les modeles S
~2nt un systeme de freinage
“2rcé avec des étriers mono-

== 2n aluminium a 4 pistons
- mensionnés, des plaquettes

= zrandes et des disques

= 230 mm de diameétre a l'avant
~me a l'arriere. Les étriers sont

=

-ous les modeles, les disques

- perforés pour assurer un
=rzge optimal sur route mouillée.

=mps de réponse est plus

7. La vapeur d’eau s'évacue

= plus rapidement. Les disques
==ficient d'une ventilation

=Zrée pour mieux évacuer l'air

zud.

Mieux encore. Parmi les autres
caractéristiques essentielles du
systeme de freinage : le systéme
de blocage des roues a 4 canaux
(ABS), qui régule la courbe de
décélération et réduit les vibrations
de la pédale de frein dans la plage
de régulation. Sur les modéles

a propulsion, un puissant servo-
frein a vide de 10 pouces réduit
les forces de freinage. Des prises
d'air intégrées optimisent

le refroidissement des freins.

Concu pour des sollicitations
extrémes, le systéme de freinage
des modeles 911 Carrera 4 et
des nouveaux modeles 911 Targa 4
s'appuie sur un servofrein en

tandem de 9 pouces.

. 93.
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Enrichi de 2 fonctions supplé-
mentaires, le Porsche Stability
Management (PSM) évolué,

une dotation de série, maximise
encore la sécurité au freinage
des modeles a transmission

intégrale (cf. page 82).

Un paradoxe - a quel point le

freinage rend la conduite encore

plus sportive.

Systeme de freinage de série des modéles S




Le Porsche Ceramic Composite Brake (PCCB).

Mieux freiner pour gagner.

PCCB

En option, les modeles 911 peuvent
recevoir un systeme de freinage
qui a déja fait ses preuves en
compétition : le Porsche Ceramic
Composite Brake (PCCB). Fidele

a notre philosophie de toujours aller
de l'avant, nous I'avons encore

optimisé.

Les disques de frein en céramique
sont traités avec des fibres de
carbone, enrichies en nitrure de
silicium et chauffées a 1 700°C

a vide selon un processus trés
poussé. Résultat : la surface du
disque affiche une dureté remar-
quable qui résiste aux températures

extrémes.

Pour réduire la température des
disques, notamment en sollicitation
intense des freins, nous avons
perfectionné le refroidissement
interne. Le nombre des canaux
de refroidissement a été augmenté,
leur forme a été optimisée pour
un meilleur aérodynamisme,

ce qui a permis d’améliorer leur
refroidissement. Nous avons
également doublé le nombre de
cloisons entre les canaux de
refroidissement pour accroitre la
résistance de forme des disques

de frein. Ces optimisations sont
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signalées par le percage moc
du disque et le doublement d=:

cloisons.

Comme pour la génération
précédente de disques PCCE
le faible coefficient de dilatator

thermique évite la déformatio-

en utilisation intense. Autre pom
fort des disques de frein en
céramique : ils ne sont pas su=t
a la corrosion et assurent un

meilleur amortissement acoust

Lutilisation d'étriers en alumir
a 6 pistons de conception
monobloc sur I'essieu avant &
4 pistons sur I'essieu arriére
permet de développer un exce =i
coefficient de frottement en
décélération avec des valeurs
constantes. A la moindre sollizr
tion de la pédale de frein, les
freins réagissent avec sponta~=i

et une précision élevée.




il

=~7age décisif des disques

=n en céramique reside dans
“zible poids. Comparé aux
-_=s de frein conventionnels
“2nte grise, leur poids a été
== par deux. Un facteur qui
= ~on seulement en faveur de

=“ormance et de la consom-

mation mais qui réduit également
le poids des masses non suspen-
dues et des masses en rotation.
Résultat : une meilleure adhérence
et un confort élevé de roulage

sur revétements irréguliers ainsi
gu’une plus grande agilité.

Vous trouverez des informations

.95.
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complémentaires sur les freins
en céramique dans notre brochure
PCCB.




Securité passive : la construction.
La 911 sait aussi encaisser les coups.

La 911 satisfait toutes les normes
de sécurité connues a I'heure
actuelle en matiére de protection
des occupants. Ceci, dans tous les
cas de figure : collision frontale,
latérale, décalée ou arriere,

et méme en cas de tonneau.

La structure de carrosserie de
la 911 a été batie autour d'un
habitacle hyper rigide offrant une
protection maximale en cas de
collision. Lavant est équipé d'une
structure de longerons et de

traverses brevetée Porsche (1).

Cette ossature assure une évolution
calculée de I'onde de choc en
cas de collision. Trois chemins de
charge superposés se déforment
en absorbant I'énergie, répartissant
les forces et minimisant ainsi

la déformation de I'habitacle.

De plus, l'utilisation d'un tablier
rigide (2) en acier ultra rigide
permet d'absorber I'énergie trans-
mise par les longerons avant. La
conception rigide de la traverse
réduit la déformation du plancher
en cas de choc pour mieux
protéger les jambes et les pieds

des passagers. Des absorbeurs de
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chocs (3) protégent la carross="
lors de petits chocs. ls se
remplacent facilement, réduiszr
ainsi sensiblement le coiit de

réparation.

Nous avons également renforc=
la partie supérieure des portier=
(4) afin d’augmenter encore |z
rigidité de la structure globale
En cas de collision frontale, lex
ondes de chocs sont transmis=:
par un chemin de charge supér=u
(5). Cette conception a permis
d'améliorer le comportement &

cas de déformation de I'habitz-+

Depuis 1985, toutes les Porsc =
bénéficient d’'une protection
anti-encastrement latérale en z2¢
ultra rigide par une barre de
protection latérale intégrée dar=
la portiere. Les portieres des
modéles 911 Carrera et 911 Tarz: -
est également renforcée par

un profilé d'acier ultra rigide (z2=

au bore).




. -zrrosserie toute entiere

1=:2de une protection de surface

= -Jalité exceptionnelle. Il y a

= =13, Porsche a été le premier

ur=tructeur automobile au monde
zoriquer ses carrosseries en

- = d'acier galvanisée a chaud

1.ole face. Aujourd’hui encore,

cette mesure contribue a la légen-
daire longévité de nos voitures.
Ce matériau présente une trés
bonne protection anticorrosion
avec une résistance élevée et
assure, méme aprés des années,
une protection optimale en cas

de collision. Les conséquences

.97
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Acier ultra rigide

Acier haute résistance
Tole d’acier

Tole multi-épaisseur

sont inscrites noir sur blanc dans
nos garanties : 10 ans contre la
corrosion, 3 ans pour la peinture et

2 ans pour I'ensemble du véhicule.

Comme vous pouvez le constater,
les performances d'une Porsche

vont au-dela de sa puissance.




R

Sécurité passive : les airbags.
Un sportif de haut niveau a aussi sa sensibilité.

Porsche a été le premier construc- léger, l'airbag conducteur se

teur allemand a équiper ses voitures  recycle facilement. Les modéles
en série d'airbags conducteur et 911 bénéficient d’'une technologie
passager « grand volume » d’une d'airbag évoluée : des airbags
technologie révolutionnaire : les conducteur et passager « grand
airbags nouvelle génération sans volume » a deux niveaux. Le

gaz, alimentés par une matiere déclenchement des airbags se fait

organique. Plus compact et plus a deux niveaux en fonction de la
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gravité du choc et du type d=
collision (frontale ou décalée -
exemple). En cas d'accident
moins grave, le premier nivez.
retient les passagers. Le cousa
se gonfle avec une pression
plus faible, réduisant le risqus

blessure des passagers.




=valuer la gravité du choc et
== de collision, deux capteurs
s =mentaires intégrés au niveau
= -nares viennent compléter
= centrale sur le tunnel central.
= ~=3ue de collision est détecté

@ =z Uué atemps.

ke ==r1e, les modeles 911 sont

~=3 du Porsche Side Impact
“m=ction System (POSIP) dernigre
tion avec 2 airbags latéraux
e -ote, soit un airbag thorax
=272 dans les bandes extérieures
lie= = 2ges et un airbag de téte

1 == déploie du bas vers le haut,

intégré dans les panneaux de porte.
Grace a un volume d’env. 8 litres
chacun, ils présentent une protection
efficace, quelle que soit la position
du siege. Leur conception offre une
protection optimale aux passagers
de la 911 Carrera Cabriolet et des
nouveaux modeles 911 Targa 4,

méme quand le toit est ouvert.

Les appuie-téte sont intégrés dans
les dossiers de siége. Parmi les

autres équipements standards : la
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colonne de direction de sécurité,
les ceintures de sécurité a 3 points
avec réglage de la hauteur
(uniqguement pour les modéles
911 Carrera Coupé et 911 Targa 4),
les prétensionneurs de ceinture

et les limiteurs d'effort & I'avant,
les structures absorbant I'énergie
dans le tableau de bord et les
matieres difficilement inflamma-

bles dans I'habitacle.




La sécurité passive des modeles 911 Carrera Cabriolet

et 911 Targa 4.

Pour profiter du soleil en toute sécurité.
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Les modeles 911 Carrera Czzmit
et 911 Targa 4 sont a la fois =%
invitation a la balade sous le =u =
et a 'escapade sportive sur =
circuit. La sécurité passive e ¢

la hauteur de leurs performar==

Vous restez serein.

Malgré leur faible poids, les
cabriolets 2+2 places offrent s
rigidité exemplaire en torsior =
en flexion, avec des marges =

déformation minimale sur chz_=s¢

irréguliere. Pour renforcer lz
rigidité de la carrosserie, chzzu
passage de roue arriere s'apc.
sur une jambe de force supp =
mentaire. Pour augmenter la
sécurité des passagers en cz:
de retournement, les modeles
911 Carrera Cabriolet se dote~
d'un systéme de protection
télescopique a déclenchemer-
automatique (cf. photo page ©-
Les deux arceaux de sécurite
emboités dans les dossiers c=
sieges sont précontraints par

la tension de ressort (I'élastic =




“zoteur intégré dans le boitier
= zmmande central du systeme
-zgs contréle en permanence
~zison de la carrosserie,
=-célérations longitudinales et
w=.2rsales ainsi que le contact
w2 route. En cas d'urgence,
== 0ie en une fraction de
«2~de les arceaux de sécurité
1 2 partie supérieure est

mTonnée.

En dépit d'une surface vitrée
importante, les nouveaux modeles
911 Targa 4 offrent une excellente
rigidité en torsion avec des marges
de déformation minimale sur
revétements accidentés. Un résultat
obtenu entre autres par la concep-
tion des montants latéraux de

toit dont la structure et la rigidité
ont été optimisées. Ils relient

le module de toit a la carrosserie.

Une barre transversale intégrée
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dans le module de toit entre le
toit en verre et la lunette arriere
assure une stabilité supplémentaire.

Le toit est en verre feuilleté, la

lunette arriere rabattable en verre

trempé.

Vous n'avez plus qu'a choisir
votre type de conduite : détendue
ou sportive, décapotée ou fermée,

au gré de vos envies.




——

Confortable mais
pas douillette.

La technique de la 911 est synonyme de précision.
Cela signifie : délaisser tout ce qui est superfiu.
Perfectionner ce qui est déja exemplaire.

Se concentrer sur 'essentiel : le conducteur.

Pour le confort de la 911, c’est pareil.
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Pour le confort, nous n’avons fait aucune concession.
Nous avons simplement pensé a vous.

'aptitude a 'usage au quotidien Les modeles S bénéficient de
de la 911 n'est plus a prouver — série d'un volant sport a 3 bran-

elle fait partie de notre philosophie, ches. En option, tous les modeéles

comme en témoigne I'habitacle. peuvent recevoir un volant multi-
Plus besoin de regarder, chaque fonction qui offre un confort
commande est a portée de la supplémentaire pour commander
main. Seul le design attire votre I'autoradio et, si la voiture en
regard. est équipée, également le systéme

de navigation et le téléphone,
Les touches a impulsion se com- sans que les mains ne quittent le
mandent facilement, les instruments  volant.
sont idéalement disposes,
I'ergonomie est maitre a bord. La Le pare-brise athermique, la
climatisation avec filtre a charbon  généreuse lunette arriere des
est entierement automatique. modeles Coupé et Targa 4 ainsi
que la lunette arriére en verre
Les modeles 911 Carrera et les de la capote des modeles Cabriolet
nouveaux modeles 911 Targa 4 procurent une excellente visibilité.
sont équipés d'origine d'un volant La surface des vitres latérales est
a 3 branches qui se regle jusqu'a hydrophobe, I'eau et la poussiere
40 mm en hauteur et en profondeur.  n'adherent plus. Votre vue est
toujours optimale, méme par

mauvais temps.
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Les instruments.
Informer pour pouvoir réagir.

Instruments de la 911 Carrera S/911 Targa 4S

Un grand classique : les instruments optimale. Ainsi, les principales
ronds de la 911. Les différents fonds informations sont disponibles
de compteur, de couleur aluminium  immédiatement.

sur les modeles S, sont agréable-

ment espacés pour une lisibilité
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L'écran gauche affiche le
kilométrage total et journalier. Le
compte-tours central intégre le
témoin d'affichage de I'ordinateur

de bord. Il peut étre réglé




Emth

bar

individuellement et fait partie

de 'équipement d'origine de tous
les modeles 911. La vitesse
reste affichée en permanence.
L'écran droit affiche I'heure et

la température extérieure.

La conception matricielle de
I'écran bénéficie d'une résolution
élevée pour assurer une lecture
précise et claire des chiffres

et des lettres. L'éclairage blanc

<111
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Instruments de la 911 Carrera/911 Targa 4

accentue le dessin tout en

offrant une excellente lisibilité.
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Tableau de bord 911 Carrera S/911 Targa 4S et équipements personnalisés : intérieur tout cuir, Pack Sport Chrono Plus, régulateur de v=
(Tempostat), module de navigation et systéme de contréle de la pression des
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Tableau de bord 911 Carrera/911 Targa 4 et équipements personnalisés : intérieur tout cuir, volant multifonction, Pack Sport Chrono Plus, boite Tiptronic S,
regulateur de vitesse (Tempostat), module de navigation, module de téléphone, combiné passif et systéme de controle de la pression des pneus
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D’abord vous réglez la position des sieges.
Puis la 911 s’adapte a vous.

Siege entierement électrique

Siege sport adaptatif

Les sieges de série.

Les sieges proposés de série
offrent un confort élevé. Les
mousses sont épaisses, le maintien
latéral est trés bon, la position
abaissée des sieges augmente la
hauteur sous pavillon, la suspension
est parfaitement adaptée au
chassis. Les bandes extérieures
montantes des sieges assurent

un meilleur maintien en courbe,
sans pour autant limiter la liberté
de mouvement. Les nombreuses
possibilités de réglage des sieges
s'adaptent a la morphologie du
conducteur qui trouvera une assise

optimale.

Les sieges partiel cuir a I'avant
font partie des équipements
d'origine. Le réglage en hauteur
et en profondeur est mécanique,
linclinaison du dossier est
électrique. En option, la 911 peut
étre livrée avec des siéges
entierement électriques pour le

réglage du dossier, de la hauteur
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et de linclinaison de l'assise
ainsi que du support lombaire. _=
siege conducteur comporte ur=
fonction qui permet de mémor ==
la position de réglage de l'ass ==
des rétroviseurs extérieurs et -

support lombaire.

Les siéges sport.

Par rapport aux sieges d'orizr
les sieges sport sont plus fer—=
Les bandes extérieures de !'z:

et du dossier plus larges auz—=
tent le maintien latéral. Le rezz=
en hauteur et en profondeur ==

mécanique, l'inclinaison du czz=

est électrique.

Les siéges sport adaptatifs.

Les sieges sport adaptatifs
optionnels offrent un confor:
¢élevé pour une sportivite opz
En plus du réglage électrigus

en hauteur et en profondeur ==




=z=3 et de l'inclinaison du

==r, ils proposent également
=zlage électrique personnalisé
-zndes extérieures de l'assise

7. Jossier — pour augmenter

~~7ort sur les longs parcours

¢ m=xmiser le maintien latéral

2urbe ou sur circuit. Une
~on complémentaire de
—orisation permet également
=zler le rétroviseur conduc-
=7 les différentes positions

=ge, a 'exception des bandes

HENEures.

Volume de chargement banquette arriere

Les siéges arriere.

Les siéges arriére des modeles
911 sont particulierement
confortables pour une voiture de
sport. Les dossiers des sieges
sont rabattables. La large surface
derriére les siéges offre suffisam-
ment de place de rangement.
Dossiers arriere rabattus, le fond
de banquette des modéles

911 Coupé libére un volume de
chargement de 205 | contre

155 | sur les modéles Cabriolet

et 230 | sur les modeles Targa 4.
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Commande de réglage du siege sport adaptatif

Les sieges enfant.

Pour le transport des enfants, le
siege passager peut recevoir un
siege enfant équipé du systeme
de fixation ISOFIX. Le programme
Porsche Tequipment propose le
pré-équipement siege enfant avec
la fonction de désactivation

de l'airbag ainsi qu'une gamme

compléte de sieéges enfant.




Pratique et esthétique a la fois.

Porte-gobelets

Sur la 911, le confort est avant
tout une affaire de petits détails
bien concus. Pratiques mais aussi
esthétiques, ces équipements

augmentent également le confort.

Le capitonnage du compartiment
de rangement dans la console
centrale et I'habillage des portes
rendent les longs trajets particu-
lierement agréables. Les rangements
sont nombreux. Derriére un cache
rabattable sous l'airbag passager,
on trouvera deux porte-gobelets;
en dessous, la boite a gants fermant
a clé avec range CD. D'autres
rangements sont prévus dans les

contre-portes et la console centrale.

Boite a gants

Deux prises de 12 V (avec
I'allume-cigares) vous permettent
de brancher vos accessoires
personnels. Lextincteur compact,
disponible en option, sera
idéalement placé devant le siege

conducteur, accessible rapidement.

Eclairage d’accompagnement.

Proposée de série, la fonction
d'éclairage d'accompagnement
vous offre un plus grand confort.
Lors de l'ouverture ou de la fer-
meture du véhicule, cette fonction
active automatiquement les

projecteurs antibrouillard pour
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éclairer votre chemin. Le Pac:
Chrono Plus, en option, perm=
de programmer la temporisz-
des feux d'accompagnemen:
via le Porsche Communicatic-
Management (PCM).

L’assistance parking.

Dés que vous enclenchez la mz
arriere, 'assistance parking ==
activée. Lorsque vous approc =
d'un obstacle, un bip sonore .-
prévient. Plus vous vous rappra:
plus le signal s'intensifie. Les
capteurs de la fonction

« assistance parking », dispor 2«
en option, sont discrétement

intégrés dans le bouclier arrier=

Le régulateur de vitesse.

Le régulateur automatique de
vitesse pour une plage de
régulation de 30 a 240 km/h ==

livré en option. Activée par une




—=ande séparée sur le levier
- - -=ction, cette fonction est

-27ible dés le premier rapport.

fameLink®.

-~ction optionnelle HomeLink®,
—=canisme programmable
_.=rture de porte de garage,
-~ ~2grée dans la console de
= 2 permet de commander
=dio jusqu'a 3 portes de
2= ou systémes d'éclairage

=rmes antivol.

Assistance parking

U'essuie-glace arriére.

'essuie-glace arriere optionnel des
modéles 911 Carrera Coupé et des
nouveaux modeles 911 Targa 4 est
doté d'un balai de forme aplatie
favorisant les flux d'air aérodynami-
ques, en harmonie avec les lignes

de la voiture.

Rétroviseur intérieur

et extérieurs.

En option, vous pouvez commander

des rétroviseurs intérieur et
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extérieurs (droit et gauche)
anti-éblouissement avec capteurs
de pluie intégrés pour les

essuie-glaces avant.

Le toit ouvrant coulissant.

Le toit ouvrant coulissant relevable
électriquement est disponible

en option pour les modéles

911 Coupé. La position relevable
permet une meilleure ventilation
de I'habitacle, méme a vitesse

¢élevée.

Toit ouvrant coulissant




Coffre vide (911 Carrera)

Coffre avec Trolley PTS « édition
ultralight » (grand modéle) de Porsche
Design Driver's Selection

Le coffre.

En plus du volume de chargement
sur la banquette arriere, les
modeles 911 a propulsion offrent
une contenance de coffre de 135 |,
les modeéles 911 a transmission
intégrale un volume de 105 I.
amplificateur du systeme audio
d'origine, le lecteur DVD du

module de navigation optionnel

ainsi que le chargeur CD optionnel
pour les modeles quatre roues
motrices, sont intégrés dans la
cloison. Sur les modeles a trans-
mission intégrale, le chargeur

CD se trouve dans la partie droite
du coffre. Le coffre est protégeé
par un revétement antirayures de

qualité.

Le systeme de transport sur toit.

Le support du systeme de
transport sur toit en aluminium
(en option pour les modeles

911 Coupé) s'intégre dans les
lignes de la 911 pour optimiser
I'aérodynamique. Trés léger,

son montage est tres simple. Le
systeme de base peut recevoir
diverses fixations pour différents
types de supports — malle de
toit, porte-vélo ou porte-skis et
snowboards - proposés par le
programme Porsche Tequipment.
Il supporte une charge de toit

maxi de 75 kg.
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La protection contre le vol.

En équipement d'origine, les
modeles 911 disposent d'un
dispositif antidémarrage ave:
transpondeur, d'un systéme
d'alarme avec capteur infrarc .z
et contacteur de feuillures pc.
surveiller 'extérieur et d'une
alarme volumétrique pour l'ini=-=i
Ainsi, vous étes slr que votr=

911 ne changera pas de mair:

Le Vehicle Tracking System.

Au départ de l'usine, nous vo.z
proposons en option un pré-ec.«
ment pour le montage ultérier
du Vehicle Tracking System vz =
programme Porsche Tequipm==
Ce systeme de géo-localisatio-
qui nécessite le pré-équipeme
d'un cablage spécifique et d'ur=
batterie de capacité plus élev==

permet de retrouver une voitur=

volée dans un grand nombre c= ‘

pays européens.

e -
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Le Porsche Communication Management (PCM).
Audio, communication, information : un systeme tout en un.

En version standard, la 911 est
équipée du PCM, le systeme de
communication Porsche avec un
écran couleur 16:9 extrémement

performant. Le PCM est I'unité de

commande centrale pour les fonc-

tions radio et CD, le réglage du
son, le pilotage de l'ordinateur de

bord, du chargeur CD (optionnel),

du systeme de navigation (optionnel)
et du téléphone (optionnel). Le lecteur
CD intégré permet également de
lire les CD audio au format MP3.
Le PCM commande également
I'affichage des performances et la
mémoire personnalisée du Pack
Sport Chrono Plus proposé par le

programme Porsche Tequipment.
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Aux adeptes de la radio, il off
20 mémoires FM et AM, un d

tuner FM avec les fonctions R

de la fréquence optimale de

station sélectionnée) et Autos::

dynamique.

Diversity (recherche automatic.



—aut-parleur dans le panneau de porte

_= module de navigation est
-2onible en option. Avantage :

- =cteur DVD est logé dans le
~re (cf. page 120), le lecteur CD
=zré dans le PCM se consacre

= uniquement a la lecture audio.

Le Pack Audio Plus.

La Porsche 911 est équipée

de série du Pack Audio Plus.

Une sortie 4x 25 Watts dans

le PCM ainsi qu'un amplificateur
linéaire externe dans le coffre
pour les HP graves et médium-
graves (2x 55 et 1 x 25 Watts de
puissance nominale) vous offrent
un son exceptionnel. Avec 9 haut-

parleurs, cela n'a rien d'étonnant.

Le réglage du son s'effectue via
le menu du PCM. Lorsque le son

est baissé, la fonction loudness

permet d'augmenter les graves et

les aigués.

Haut-parleur dans le tableau de bord

<119 -

La 911 | Confort

Antenne avec fonction

« diversity ».

Le PCM integre un amplificateur
d'antenne sous forme de

4 fils insérés dans le pare-brise
qui optimise la fréquence et

la réception des stations FM.

Haut-parleur a l'arriere




1/MIN x 1000

Lordinateur de bord intégreé.

Lordinateur de bord peut vous
renseigner sur différentes données
telles que les moyennes de consom-
mation et de vitesse, I'autonomie
restante, la durée du parcours, la
température extérieure ou encore
les données du systéme optionnel
de contréle de la pression des
pneus. A I'aide du levier de direc-
tion, vous pouvez afficher les
principales données sur I'écran
central du tableau de bord,

une dotation de série de la 911.

Le commodo permet également
de commander le chronometre de

['option Pack Sport Chrono Plus.

Le carnet de bord électronique.

En option, le PCM peut étre
complété par un carnet de

bord électronique qui permet
d’enregistrer automatiquement le
kilométrage, le parcours, la date
et I'heure ainsi que les adresses
de départ et d'arrivée de chaque

parcours. Grace au logiciel livré
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avec le systeme, vous pouvez
sélectionner les données dans =
PCM via une interface infraroLz:
et les gérer sur votre ordinate.
personnel. Le logiciel répond =z
critéres d'évaluation requis pe’
les services fiscaux allemands
pour I'enregistrement automat =

des données.

Le systeme de navigation.

Le cceur du PCM, le module
optionnel de navigation GPS z =
guidage dynamique via la fonc:
TMC (Traffic Message Channe
qui affiche le graphique des bt
chons et calcule les itinéraires
de délestage, comprend un lec=

DVD de navigation logé dans =

coffre et un menu de navigatic
trés convivial. Le systéme locz
votre position via satellite po.

vous guider vers votre destina:

Par rapport a un lecteur CD, =

lecteur DVD optimise la lectur=



—onnées et les fonctions de
=ztion. Plusieurs niveaux de
~— vous permettent de réduire
~=lle des cartes. La cartogra-
= =st plus précise. La plupart
== Days européens sont intégrés

= un seul DVD livré avec le

.= module de navigation étendue.

—odule optionnel d'aide a la
zztion disponible pour le PCM

2 votre orientation en suivant

Zieleingabe
Zielspeicher
Tourplanung
Routenoptionen
Status

des itinéraires préenregistrés
(fonction Backtrace) ou lorsque
vous naviguez en dehors des
zones numerisées sur le DVD de
navigation (via une fonction
boussole associée au systeme

de navigation par GPS).

Le téléephone GSM.

'option téléphone GSM possede
un clavier a douze touches et une
fonction mains-libres performante.
Le microphone de linstallation
mains-libres intégré au niveau de
la colonne de direction est orienté
vers le conducteur. L'équipement
permet également de lire les
messages SMS (Short Message
Service) mais aussi d'émettre un
appel de détresse sans la carte a
puce du téléphone. En option, il
peut recevoir un combiné passif et
une console garnie de cuir pour

les communications confidentielles.
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Combiné passif

Chargeur CD, Porsche CDC-4.

Disponible en option, le chargeur
6 CD peut étre raccordé au PCM.
Trés complet, il est logé dans

une niche du coffre (cf. page 116).
Tous les modeles 911 disposent
au départ de I'usine du pré-équipe-
ment pour le montage ultérieur du

chargeur CD.




Porsche et BOSE®.

Unis par un son de haut niveau.

3 ':,c.:.
st ‘n.“'.-‘c"
0

o

!

esgeate
O'f.‘. 1
48

HP médium dans la portiere

Le BOSE® Surround Sound-
System.

Le BOSE® Surround Sound-System
est proposé en équipement
optionnel pour les modéles 911.
Développés ensemble, 'harmonie
entre le son BOSE® et le son

Porsche est parfaite.

Le BOSE® Surround Sound-System
possede une puissance nominale
globale de 325 Watts, produite

par un amplificateur numérique a

7 canaux MOST® avec sortie linéaire
de bx 25 Watts ainsi que deux
sorties TSM de 100 Watts chacune.

La technologie MOST® (Media
Orientated Systems Transport)
utilise la transmission des données
a haute vitesse par fibres optiques

sans perte de qualité.

Ainsi, les émotions procurées par,
au total, 13 haut-parleurs (12 dans
les modeles 911 Carrera Cabriolet
et 911 Targa 4) avec subwoofer
actif et Centerfill n'ont rien a envier
aux émotions de conduite. Le son
restitué est d'une qualité exception-
nelle et trés pur, quelle que soit

votre position d'assise.

Le BOSE® Automotive Surround
Sound se commande par simple
pression de bouton. D'autres
canaux audio individuels logés a
I'avant et a l'arriere du vehicule
enchantent I'habitacle par un son
exceptionnel. La technologie
Centerpoint™ brevetée par BOSE®
transforme les enregistrements
stéréo en 5 canaux audio indépen-

dants. Le circuit de traitement des
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Unité électronique du systeme a.-

5

p

Microphone pour 'AudioPilo:

signaux BOSE® SurroundStage™
envoie chaque canal audio a ur=
combinaison d’enceintes soignz_
ment choisie, pour un son surrc.

bien équilibré dans tout le véhic_ =

Le réglage optimal du son fourr=
une sonorité sur mesure a tout
moment. Adaptée a I'habitacle ==

modeles 911 des le stade de

w!
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== Néodyme 2,5 cm pour les fréquences aigués 2 HP 13,0 cm pour les graves dans un module bass-reflex
14 | avec amplificateur de puissance TSM pour les modéles
=2 7,0 cm pour les Coupé (modeles Cabriolet et 911 Targa 4 : 1 HP pour les

ces moyennes

- graves dans un module bass-reflex avec amplificateur de
we=gill)]

puissance TSM dans la zone d'acces passager)

=nte Néodyme 8,0 cm pour les

-Z_2nces moyennes ) ) -
= 1te Nd® 20,0 cm pour les graves Enceinte Nd® 2,5 cm pour les fréquences aigués

Enceinte Néodyme 8,0 cm pour les fréquences moyennes

= zloppement, la restitution du A I'aide d'un microphone, la réglage spécifique pour la conduite
- =st optimale, dans un équilibre  technologie AudioPilot® Noise décapotée, qui bascule automati-
-~2it sur toute la plage de Compensation mesure tous quement sur le réglage optimal lors
=2uence. Comparée a la fonction les bruits dans I'habitacle pour de I'ouverture ou la fermeture du
—2le, la fonction loudness dyna- adapter et restituer automatique- toit.

~zue renforce les graves lorsque ment un son optimal sans que

- 20n baisse pour compenser le conducteur n'intervienne. Vous étes dans la salle de concert
=2nsibilité de l'audition des la plus rapide du monde.
“-upants. Pour les modeles Cabriolet, nous

avons développé un systeme de
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Si vraiment la vie siapparente a:um;" éourse, 2
autant en profiter.

La 911 est une voiture pour I'usage au quotidien.

Parce qu’elle a été développée par des passionnés de la compétition.

Une contradiction ?

Non — un principe.
Le principe qui fait que la technique éprouvée - et surtout approuvée
- en conditions extrémes sur circuit assure des performances

optimales dans l'usage au quotidien.

Ce qui ne veut pas dire que votre 911 doit se contenter du quotidien.







Activités Compétition Porsche (Motorsport).
L’autre facette de votre Porsche.

Nirburgring, Le Mans, Hockenheim,
Mille Miglia, Daytona, Paris-Dakar,
Monte Carlo, Targa Florio. Porsche
a participé a toutes les courses,

sans en manquer aucune. Pas une
chicane, pas un virage en épingle

gue nous ne connaissons pas.

C'est cette communion entre le
pilote, le véhicule et le circuit qui

nous a permis d'étre toujours

dans le peloton de téte. Avec
plus de 28 000 victoires a notre

palmares.

La compétition — c’est une
passion. Ce sont des expériences
extrémes qui sont intégrées

dans le développement de nos
véhicules de série et dont vous
profitez tous les jours avec

votre 911.
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Mais si vous le souhaitez, vous
pouvez également participer z.
courses et concourir dans diff=
rentes catégories avec votre ..
Le département Compétition
Porsche (Motorsport) propose =
nombreuses activités comme =
Porsche Sports Cup dédiée au:
amateurs passionnés, les cours=
nationales Porsche Carrera Cuz

ou la Porsche Michelin Superc.-




“2duit phare : la 911 GT3 Cup
. oénéficie d’'une technologie
= course d'avant-garde avec une

-_velle boite de vitesse séquen-

= 2. Le poids : tout juste 1 120 kg.

-zt de 3,6 | de cylindrée,
1-difié spécialement pour la
-mpétition, développant une
1.ssance de 400 ch (294 kW).

‘ “2.r la saison 2006, la 911 GT3

_0 participera a la fois aux cour-

_= moteur : un moteur 6 cylindres

ses internationales Carrera Cup et

a la Porsche Michelin Supercup.

La Porsche Michelin Supercup.

Considérée comme le champion-
nat international de marque le
plus rapide au monde, la Porsche
Michelin Supercup est disputée
exclusivement dans le cadre des
week-ends Grand Prix de Formule 1

sur les plus prestigieux circuits

La 911 | Compétition

d’Europe, du Bahrein et des USA.
La participation a cette course
est réservée aux 911 GT3 Cup
(Type 997) de série identiques
techniquement — pneumatiques
Michelin et systéme de freinage

en céramique (PCCB).

Des équipes professionnelles
et des pilotes chevronnés se
disputent ainsi en 12 tours le

championnat.
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La protection de 4
I’environnement sur le terrain.

La 911. Plus de précision.
Pour augmenter la puissance,

le confort et la sécurité.

Et pour la protection de Penvironnement ?
Plus de précision.

Pour réduire les émissions,

la consommation et 'entretien.







Porsche et ’environnement.
Ce n’est pas une contradiction mais une évidence.

La protection de I'environnement est  des Etats-Unis, réalisé le 11 mai Traitement des gaz

une tradition de longue date chez 1966 a Zuffenhausen avec une d’échappement.

Porsche. A 'exemple du premier Porsche 911. A ce jour, Porsche

essal sur les gaz d'échappement joue, dans bien des domaines, De la puissance, oui, mais pz: :
homologué en Europe par un role de précurseur pour la détriment de I'environnemen:
les autorités de I'environnement protection de I'environnement. Les deux moteurs de 3,6 | &7 -

se conforment parfaitement =
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e européenne EU 4 et la
—e LEV en vigueur aux USA.
<3, la 911 est non seulement la
wure de sport la plus puissante
7= 3 aussi la plus respectueuse

= znvironnement.

= resultat est obtenu par ['utilisa-
o~ d'un catalyseur a deux

=2UX qui se compose de deux
morolithes associés en cascade.
- = 2git de deux supports revétus
' “ns canaux de refroidissement

e la dépollution des gaz

‘=znappement. De conception
1.5 petite, le premier assure un
«~zuffement plus rapide pour
i=2lérer le traitement des gaz

‘ =chappement.

_: ~2gulation lambda stéréo pilote

- zurveille individuellement

“zque rangée de cylindres. Deux
~des lambda correspondantes

=z Jlent séparément la composition

1 mélange pour chaque rangée

~=rmis dans les pays avec essence au plomb.

de cylindres. Une autre sonde
lambda contrdle le traitement

dans chaque catalyseur.”

Résultat : un taux d'émissions

faible, quel que soit le régime.

Consommation et recyclage.

Le gain de poids constitue I'un
des principaux objectifs de
Porsche, ceci pour des raisons
économiques et écologiques. C'est
la base fondamentale permettant
d'obtenir de faibles valeurs de
consommation tout en offrant des

performances exceptionnelles.

["aspect économigue repose sur

la présence accrue d'alliages en
aluminium coulé, I'utilisation de
matieres composites et de toles
d’acier haute résistance, nettement
plus résistantes que les toles

en acier ordinaire. Les modeles 911
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se composent d'environ 20%

d'alliages légers.

'aspect écologique se concentre
sur un choix plus ciblé de maté-
riaux et de technologies modernes,
respectueux de 'environnement.
Quelques exemples : le systeme
d'échappement est en acier
spécial. Les composants allégés
sont recyclables. Tous les maté-
riaux sont choisis pour faciliter le

recyclage sélectif.

Aujourd’hui, les procédés actuels
permettent de recycler env. 85%
de la 911.

Nous utilisons exclusivement des
peintures hydrodiluables. Dans

la 911, vous ne trouverez aucune
trace d'amiante, de CFC ou

de composants a base de CFC.
Chez Porsche, le respect de
I'environnement se fait en amont,

dés la phase de développement.




Entretien. d'entretien et de maintenance.
Nous avons sans cesse optimisé
Des intervalles de révision espacés  nos voitures afin d’espacer les

permettent de réduire les colits intervalles et de réduire les colits
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de maintenance, comme en
témoignent les intervalles de

maintenance de la 911.




~_'2 moteur tous les 30 000 km ou

2.s les deux ans. Les cartouches
= filtre a huile tous les 30 000 km

= &5 cartouches de filtre a air

tous les 60 000 km. Les bougies
sont remplacées tous les

90 000 km ou tous les 4 ans, les
courroies de transmission tous
les 90 000 km. Le filtre a essence

ne nécessite aucun entretien.

La « grande révision » a été
repoussée a 60 000 km. En
moyenne, la 911 ne nécessitera
plus que 3 maintenances tous
les 90 000 km.

Pour I'environnement cela se traduit
par une gestion plus équilibrée des
ressources en termes d'ingrédients

et de pieces d'usure.

Niveau sonore.

La 911 satisfait toutes les régle-
mentations en vigueur, ceci sans
aucun encapsulage du moteur.
Les bruits sont directement traités

a la source. Les composants
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moteur sont plus rigides,

les pieces en mouvement plus
légeres et les tolérances trés
précises. Des mesures complé-
mentaires comme la mise en
place sur le systéme d’admission
de silencieux a gros volume

ou de résonateurs permettent
d’optimiser I'insonorisation
pendant toute la durée de vie de
la voiture. Mais vous entendrez
toujours cette sonorité typiquement

Porsche du moteur.

Systeme d’alimentation.

'émanation des hydrocarbures a
été minimisée. Un filtre a charbon
actif et le revétement spécifique
du réservoir contribuent activement
a la protection de I'environnement.
Les conduites d'essence sont

en aluminium, les conduites
d’évaporation en matiere composite

multicouche.




L’évolution de la 911 continue.
A vous de jouer.

Comment atteindre son idéal ?

‘ On pourrait Pexprimer en millimétres — par ’abaissement

| du chassis par exemple.

‘ Ou en secondes — en réalisant de meilleurs temps sur circuit.
|

Pour nous, ce sont les années qui comptent.

Plus de 40, pour étre précis.

Résultat de cette évolution :
en créant la 6e génération de 911, nous avons approché notre idéal de plus prés.

Comme avec chacune de ses devanciéres, en somme.

Et pourtant, c’est a vous de décider quel sera votre idéal.

Le programme de personnalisation que nous vous présentons dans les

pages qui suivent, vous laisse un large choix.
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Les teintes.
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Pour chaque conducteur, la 911
est d'abord une expression de

sa liberté individuelle qui reflete
son caractere et sa personnalité.
A commencer par la peinture.
Pour habiller votre 911, vous avez
le choix entre 4 teintes unies,

8 teintes métallisées, 5 teintes
spéciales, 4 teintes de capote

et 9 teintes intérieures ainsi que

3 combinaisons bicolores.

En option, vous pouvez également
commander votre 911 dans la
teinte que vous souhaitez. Les
possibilités sont illimitées, ou
presque. Pour que votre nouvelle
911 soit exactement comme vous

l'imaginiez.

Pour avoir un premier apercu de
votre Porsche dans la couleur
de vos réves, créez-la avec le
Porsche Car Configurator sur

www.porsche.fr.



Teintes unies. Extérieur. Teintes métallisées. Extérieur.

Noir Noir Basalte métallisé Gris Atlas métallisé

Rouge Indien Gris Arctique métallisé Gris Météor métallisé*

Blanc Carrara Bleu Nuit métallisé Bleu Cobat métallisé

Jaune Vitesse Chataigne métallisé Vert Néphrite métallisé

* Commercialisation a partir de 08/2006, au plus tot.
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Teintes spéciales. Extérieur.

=7is Ardoise métallisé

-rgent GT métallisé

=leu Lapislazuli métallisé

2rt Lago métallisé

Olive foncé métallisé
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Teintes de capote.

Bleu Métropole




Teintes de série. Intérieur.

Simili cuir/cuir/vernis souple?

en couleur intérieure.

Noir '

Gris Pierre

Beige Sable

Vert Amazone

Bleu Abysse

Moquette.

Noir

Gris Pierre

Beige Sable

Vr Amazon

Bleu Abysse
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Ciel de toit.

Belge Sable

Vert Amazone

Bleu Abysse

2)




Teintes bicolores en couleur intérieure.®

Cuir/vernis souple

en couleur intérieure. Moquette. Ciel de toit.?

Noir et Terracotta® Terracotta Noir

Noir et Gris Pierre” Gris Pierre » Noir

Noir et Beige Sable” Belge sable ' Noir

Vous trouverez les combinaisons de teintes proposées au départ de l'usine dans nos tarifs spécifiques.

it
2]
3]
4

Ciel de toit en Alcantara (modeles Coupé), ciel de toit en tissu noir (modéles Cabriolet).

Vernis souple en couleur intérieure, pare-soleil et marche-pied revétus d’'un film noir.

Vernis souple noir, pare-soleil et marche-pied revétus d'un film noir.

Eléments en cuir noir : partie supérieure du tableau de bord (incl. visiére des compteurs), parties inférieure et supérieure

du tableau de bord avec cache airbag passager, couronne du volant et module d'airbag, bord supérieur de I'habillage des portes
partie supérieure du panneau latéral arriere, montant de pare-brise, montant latéral et montant de lunette arriere. Tous les autres
éléments adoptent la couleur intérieure choisie.

Vernis souple en couleur intérieure ou noire, pare-soleil et marche-pied revétus d'un film noir.

Vernis souple en couleur intérieure ou noire, pare-soleil garni d'un film noir, marche-pied revétus d'un film en couleur intérieure.

o & ow

o e

Vernis souple en couleur intérieure, pare-soleil et marche-pied revétus d’un film en couleur intérieure. ’
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let

911 Carrera 4 Cabriolet

Extérieur.

911 Carrera

911 Carrera S

911 Carrera 4

911 Carrera 4S

911 Carrera Cabriolet
911 Carrera S Cabri

911 Carrera 4S Cabriolet
911 Targa 4

911 Targa 4S

Description Code Page

e- Dhares B| )§ena

O
L ]
(0]
]
(o]
y ]
o
L]
o
L

‘ i P74 91

R e o

g rokltCup

Aérokit Cup, jantes peintes

. 145 -



Capteur de pluie Essuie-glace 2=
|| 55% |
‘ - L2 ‘
Extérieur. LRSS 3
[ = sl M@
‘ 0 %‘U ©le ‘
) ﬂ“ﬁ' (SRR NE- AR ‘m
EEEEEE‘EE“"*
g Elgclgegieg
HEHEEEE
‘n =‘= - =l
Description IR AR IR IR AR AR AR A= AR = Code Page
?E;ssuife-glacefar;r(iéré et e e L ’— L eiie 425 115, 145
e Pare-brise teinté dégradé gris o|o|o ‘ o ‘ o|o \ ololo | o 567
QfRétroViseu[s ihtéfieUr et extérieurs automatiques |0 o oo olololololo P1Z: ;i 115, 148
: ‘:a,nti-“éblb‘uissenjent'av,ec capteurs de pluie integrés
e Toit relevable/toit coulissant électrique oo 0‘0‘— - ===l 650 115
e R R e B P e e P R e S L L R o
e Support pour systéme de transport sur toit

o‘ooo-‘g—‘——‘— 549 116

— Option non disponible  © Option disponible ~ ® Equipement de série G Option gratuite
Vous trouverez toutes les informations complémentaires sur les différents équipements personnalisés et les packs d'équipement dans nos tarifs spécitz
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L5333
. . et 2825
Moteur, transmission et chassis. €S58
nw©C Oy
N T FONT = 7
f 8 8 &8 8 8 8 O = =
EEEEEEEES S
&\8|3|5|38 8 5|58 8
Jescription g 5 g g g g g g g g Code Page
» £it Moteur Carrera S, augmentation de la puissance - © - o - o - o - o X51 60
= 381 ch1(280‘kW);incIuant échappement sport (XLF)
=t doubles sorties d'échéppement sport i
|
* Tiptronic S o o|lolo|lololo|olo o 249 68
« Porsche Ceramic Composite Brake (PCCB), oiolololololafolo 6] 450 94, 148
systeme de freinage en yc:éramiq‘ue, s :
+ 2orsche Active Suspension Management 0 e/ 0 elo e|lo|e|lo e 475 76
PASM) avec chassis surbaissé de 10 mm
» Chassis sport {220 mmlave: - & 2 iaiis s con o oria] = 2 [l PIg s s
ifférentiel arriére & glissement limité radeuk :

911 Carrera Cabriolet avec hardtop
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Porsche Ceramic Composite Brake (PCCB) Sorties d'échappement en acier spécial, chromées, 911 Car=

|| B
- 2|83
| 228k |
g W R 2 E|e ‘
Moteur, transmission et chassis. 1 £35S
| w+? 8w
|glgielglseg v
Q90 9 O P DD D e @
EI% 55555588
OO 00000 S
b=gp=gp=dh=h=p=10=1k=h=]k=]
Description DD DD DD OS Code Page
e Pack S’po‘r‘tChroho Plus= < ololoolololololalo 640 84
e Sorties d'échappement chromées o olololololo|o|olo X54 148
» Echappement sport avec - : I oot G TBiES i bortotia kL LI XLE i apa. 148
‘doubles sorties d'échappement 2 :
e Réducteur de course o|ojololololo|olo|o XCZ
\

— Option non disponible  © Option disponible
® Equipement de série G Option gratuite
Vous trouverez toutes les informations
complémentaires sur les différents équipements
personnalisés et les packs d'équipement dans = e
nos tarifs spécifiques. Jante « Carrera S » 19 pouces Jante « Carrera Classic » 19 pco.
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|| B
233
2225
Jantes. $E23
n RO v
N T TON T T »
glglgisigie g e
Q9P QP QP QP DO a @
EIEEEEEEE QD
SSSSESSS8EE
dddddgdgdgg
Description AR AR - - - R R A - AR Code Page
* Jantes « Carrera S » 19 pouces clelo|leloie o e|ole 403 148
» Jantes « Carrera Classic » 19 pouces ololo|lololololo|o|o 405 148
» Jantes « SportDesign » 19 pouces G lig i o koo L8 ] bilfo oklo 407 143, 149
» Jantes « Carrera Sport » 19 pouces incluant ololo|o|olololo|o|o XRR 149
enjoliveurs de roue avec écusson Porsche en couleur
(pour les modeles 911 Carrera 4 et Targa 4 avec
élargisseurs de voie de 17 mm sur l'essieu arriére)
s Jantes « Turbo » 19 pouces Sempasts olololololololiololel im 404 149
: . e : ‘ *
* Enjoliveurs de roue avec olo o‘o o|lolo|olo o 446 149
écusson Porsche en couleur ‘
» Jantes couleur carrosserie avec enjoliveurs de olorolaelolololofdln XD9 144,145
roue avec écusson Porsche en couleur ‘ ‘ l
» I§
+ Systéme de controle de la pression des pneus olololololololololo 482 90
» Elargisseurs de voie de 5 mm a l'avant et a l'arriere ‘ olololololefolololel i XRP
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*
D -seEED

Touche de fonction de mémorisation Régulateur de vitesse (Tempo==
- B
- 233
% S|2 £
L e 5 5%
Intérieur. £888
v« (7]
U RIS S SRR S S n
S @ e e E ® 8 G
SEEEEEEER:
5 8 8 8 8 88 ® 55
QR0 0000 Q| = =
v v v v e | e e e e
& i bR =R = =R =0 =00 =R =1 = =]
Description AR AR IR AR AR AR AR R Code Page
* HomeLink® (mécanisme programmable clololofololo|oloio 608 1d55)
d’ouverture de porte de garage)
e Régulateur de vitesse automatique (Tempostat) olo|lo olololo|olo o 454 114, 1z-
e Fonds de compteurs noirs lelcle alelGlelclelc 022
« Fonds de compteurs en couleur ololo 0o olololo o XFD/XFE/
intérieure Beige Sable/Terracotta/Brun naturel | XFF
e Fonds de compteurs en couleur : ololololololols oio XFG/ XFH/ 151
extérieure Rouge Indien/Jaune Vitesse/Blanc Carrara | XFJ
e Pré-équipement Vehicle Tracking System olo|o|o|lo o|o olo|o 674 116
[ |
i ; L
o Sigges entierement électriques o0l bilclololololo o] P15 112
| i | | 4
e Sieges sport ololo|olo|o o‘o o o‘ P77 112

— Option non disponible  © Option disponible @ Equipement de série G Option gratuite
Vous trouverez toutes les informations complémentaires sur les différents équipements personnalisés et les packs d'équipement dans nos tarifs spéci -
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Intérieur.

Description

s Sieges sport adaptatifs

* Dos des sieges sport couleur carrosserie
» Sigges chauffants

o Ceintures de sécurité Gris Argent/Rouge Indien/

Jaune Vitesse
» Console centrale arriere peinte
o Extincteur
* Repose-pied design sport.

* Tapis de sol

911 Carrera

(6}

- 151 -

911 Carrera S
911 Carrera 4

2
(e}

O
(6]

911 Carrera 4S

e]
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911 Carrera Cabriolet
911 Carrera S Cabriolet
911 Carrera 4 Cabriolet
911 Carrera 4S Cabriolet

911 Targa 4
911 Targa 4S

Code Page

PO1 112

O
(o]
(o]
@)
1

o

olo|o|o XSA

O Ol 105 £T 7 O**0 342

o|lo|olo|o]|o XSH/ XSX/
XSY
T PR PR v

g|o|o|lo|Oo|C 509

° XXZ

@]

olo o‘ 810

Fonds de compteurs en couleur extérieure Rouge Indien



Intérieur Cuir et Cuir naturel.

Description
e Sieges tout cuir
e Sieges cuir souple

-mwnewtmﬂcmrmompmnaﬂenﬂeaMWssdmnecmn
mm%sw%wmﬂm%mwewmu%u%bmdmn
neaux de porte et panneaux latéraux arriére en cuir lisse)
— teinte standard
— teinte spéciale
— teinte bicolore
— cuir naturel
- teinte personnalisée

— Option non disponible

© Option disponible @ Equipement de série

911 Carrera
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911 Carrera S

e}

O

911 Carrera 4
911 Carrera 4S

911 Carrera Cabriolet

O

(e}

G Option gratuite
Vous trouverez toutes les informations complémentaires sur les différents équipements personnalisés et les packs d'équipement dans nos tarifs spécifia

911 Carrera S Cabriolet

(e}

S

911 Carrera 4S Cabriolet

911 Carrera 4 Cabriolet
911 Targa 4

O
o]

911 Targa 4S

O

o
O

Intérieur tout cuir dans la teinte spéciale Cocoa et autres équipements personnal ==

Code Page

Code

982 157

Code
Code
970
998
Code

153




Intérieur Cuir et Cuir naturel.

Description

¢ Pack additionnel planche de bord en cuir

* Partie inf. de la visiere des instruments de bord en cuir
* Habillage de‘ la colonne de direction en cuir

* Volant sport a 3 branches en cuir

e Volant & 3 branches en cuir lisse

e Volant sport a 3 branches en cuir lisse

* Volant sport a 3 branches a janté épaisse en cuir lisse

e Volant multifonction a 3 branches en cuir lisse

911 Carrera

O

Q

- 153 .

911 Carrera S

Q

911 Carrera 4

O

()

911 Carrera 4S

(e}

911 Carrera Cabriolet

(0]

911 Carrera S Cabriolet

(e}

911 Carrera 4 Cabriolet

(o]

o

911 Carrera 4S Cabriolet

911 Targa 4
911 Targa 4S

(e}
O
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Code
EAA
XNG
XNS
435
459
460
XPA

431

Page

109

Intérieur bicolore Noir et Gris Pierre et autres équipements personnalisés




‘ | ||l | |
2 2 5
. . . | Z|2 g E | |
Intérieur Cuir et Cuir naturel. . £853S
0 < 28 |« ‘3‘ I
glgle eisglg e
g8 8 w\molo AR
EEEEEEEE R
|88 88888 EE
EEIEIEEEER-EL
Description o m‘m o o m\‘cn m\laﬂa’ Code Page
= ‘ Lot
o Pack additionnel panneaux de porte en cuir lololololo|ololel iy s KTV
| s oy |
| |
e Dos des siéges sport en cuir olololo o olo olofo| XSB
i ‘ \
o Ecusson Porsche sur appuie-téte (en relief) O\oio olojololololo XSG 154
\ L1
o Combiné passif en cuir |ololololelo|o]elo)o XEA
5 : * pesiiizobad
e Console centrale arriere en cuir ‘cl‘olo‘o‘o‘o O“o“o o\ XMZ 163
. _ A R
e Ciel de toit en cuir o o|o o‘; J‘, =l XMA
E 5 f . | |
e Pare-soleil en cuir” “O“o‘c“o‘\o\o‘o ololo XMP
| ‘ -
o Entourage du plafonnier en cuir o\o‘o ol l_l-1-lo|=] xz
[ ‘
o Protége-seuils intérieurs en cuir” olloio\o\o‘o'\o‘o\o o XTG

Ecusson Porsche en relief sur 'appuie-téte

. 154 -




Intérieur Bois Makassar et autres équipements personnalisés

Intérieur Pack Bois Makassar, " £
L]

foncé (finition satinée). el
Egsglg

88883

Description 55555

e Pack Bois Makassar

8,
o}
Q
o
o

» Pack additionnel planche de bord, bois Makassar ololo|olo
¢ Volant multifonction a 3 branches, bois Makassar ololololo

* Pack additionnel panneaux de porte, bois Makassar oo

* Console centrale arriere, bois Makassar oo

- Commercialisation pour les modéles 911 Targa 4 a partir de 09/2006, au plus tét.
— Option non disponible  © Option disponible @ Equipement de série G Option gratuite

aus trouverez toutes les informations complémentaires sur les différents équipements personnalisés et les packs d’équipement dans nos tarifs spécifiques.

- 155 .

(¢}

911 Carrera S Cabriolet

911 Carrera 4 Cabriolet

O

911 Carrera 4S Cabritﬁ

911 Targa 4

911 Targa 4S

(o}

Code

801

EAB

451

XTT

XJT

Page

155

155

155

155

155




Intérieur Pack Bois Platane,
clair (finition satinée).

Description

e Pack Bois Platane

e Pack additionnel planche de bord, bois Platane

e Volant multifonction a 3 branchés, bois Platane
e Pack additionnel panneaux de porte, bois Platane

e Console centrale arriére, bois Platane

Intérieur Bois Platane et autres équipements personnal ==

911 Carrera S

911 Carrera
911 Carrera 4
911 Carrera 4S

o]
(o]
O,,,
O
O

o
(e]
Q
g
5]

* Commercialisation pour les modéles 911 Targa 4 & partir de 09/2006, au plus tot.
— Option non disponible  © Option disponible ~ ® Equipement de série

Vous trouverez toutes les informations complémentaires sur les différents équipements personnalisés et les packs d'équipement dans nos tarifs spéc -

G Option gratuite
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911 Carrera Cabriolet

(e}

911 Carrera S Cabriolet

911 Carrera 4 Cabriolet

O

te]

911 Ca;rera 4S Cabriolet

O

911 Targa 4

o

911 Targa 4S

ol

Code
802
EAC
452
XTU

XJu

Page

156

156

156

156

156
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\ ‘ || B
i |22
3L =
Intérieur Carbone. £ 85 8
n ] 9Cy
N T O N T T n
8 8 ® &8 8 8 8 O < <
5 3 5 05 6 8 08 & ®
EEEIEEIEEE ™M
S8 8§ 8 8 8 % 8 &6
0O 000 000 EE
- dd da 2 g|d 3=
Description AR AR IR IR AR AR AR AR Code Page
* Pack Carbone olololololololololo 803 157
* Pack additionnel planche de bord en carbone olo|o|e|lo|o|lo|o|o|o EAD 157
¢ Volant multifonction a 3 branches en carbone olololololololololo 453 157.
e Pack additionnel panneaux de porte en carbone olo|o|o|o|oc|o|ololo XTL 157
» Console centrale arriére en carbone oldlolotolalolololo XMJ 157
olololo X69

 Baguettes de seuil de porte en carbone” o ‘ olo ‘ olo o

Intérieur Carbone et autres équipements personnalisés



Intérieur AluDesign et autres équipements personnz ==

|
- 3383
8=22x
" : . s 22 £
Intérieur AluDesign/acier spécial. £388
v+ 28 nsd
SEEEEE Y
EElgegeeecess
S % 888 G/ 8 8|5 5
000 00O O O EE
aiddddgddad
Description AR AR AR AR AR A R AR AR AN Code Page
e Pack additionnel planche de bord en AluDesign olololojolclolololo EAE 158
!
! |
e Partie inférieure de la visiére des instruments olo|o|olo|olololo|o XCL 158
de bord en AluDesign
e Volant multifonction a 3 branches en AluDesign o -0 ol lélofololo ! o) XPV 151, 158
e Pack additionnel panneaux de porte en AluDesign olololololololololo XTW 158
!
e Leviers de vitesse et de frein @ main en aluminium* o oo o o o|o o|o o ECA
e Console centrale arriére en AluDesign olo|lolo|a|olo|olo o XCK 158
* Dos des siéges sport en AluDesign olololololo|olo Qio XCG
 Baguettes de seuil de porte en acier spécial** ololo o ololo olo|o X70

* Commercialisation a partir de 10/2006, au plus tot. ** Commercialisation pour les modéles 911 Targa 4 a partir de 09/2006, au plus tot.
~ Option non disponible ~ © Option disponible ~ ® Equipement de série G Option gratuite
Vous trouverez toutes les informations complémentaires sur les différents équipements personnalisés et les packs d'équipement dans nos tarifs spec ==
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Audio et communication.

Description

* Module de navigation pour PCM

* Module de navigation étendue pour PCM

e Carnet de bord électronique pour PCM

e Module de téléphone pour PCM

o Combiné passif pour module de téléphone
* BOSE® Surround Sound-System

e Chargeur 6 CD, CDC-4™~

e Antenne fouet

*** écoute de CD audio protégés par le copyright peut générer une mauvaise qualité d'écoute,

indépendante de la qualité des lecteurs audio.

911 Carrera

o

- 159 -

911 Carrera S
911 Carrera 4

O
O

0|0

O

911 Carrera Cabriolet

911 Carrera 45

O

911 Carrera S Cabriolet

[¢]

911 Carrera 4 Cabriolet

o

91140arrera 4S Cabriolet

©

[0}

911 Targa 4
911 Targa 4S

La 911 | Personnalisation

Code
670
672
641
666
668

680

692

461

Page

120

121

120

121

121

122

121,

Chargeur 6 CD

159

=

CDC-4



Enlevement a
Pusine 911

Quel plaisir d’aller chercher

soi-méme une ceuvre achevée.

Le moteur est le coeur de votre
nouvelle Porsche. Quel plaisir
de se rendre au berceau de la
marque pour éveiller en vous

cette émotion.

Le berceau de la marque, un grenier
sur le site de Zuffenhausen ou

ont été construites les premieres
voitures, est aujourd’hui classé
monument historique. C'est l'usine 1
qui a pris le relais pour réaliser

nos réves automabiles a I''mage de

la 911, du Boxster, du Cayman et

- de votre propre Porsche. Berceau

du mythe Porsche.

Si vous aussi vous voulez vivre la
fascination Porsche originelle, la
ou I'histoire et I'avenir ne font qu'un,
dites a votre Centre Porsche que
vous avez envie d'aller chercher
votre Porsche a l'usine de

Zuffenhausen.

Votre Porsche vous y attendra
a la date convenue, du lundi au
vendredi. Mais rassurez-vous,
nos horaires sont trés souples,
et nous nous ferons un plaisir
d'étudier avec vous I'horaire qui

vous conviendra le mieux.

Vous disposez de différentes

solutions de transport : par

avion, vol direct via Stuttgart o
Francfort, de la vous pourrez
rejoindre l'usine par train ou par
voiture de location, dont le

retour sera assuré par nos soins

Pour connaitre tous les détails
concernant I'enlevement de votr=
voiture a l'usine de Zuffenhauser
contactez votre Centre Porsche
qui pourra également vous aider =

préparer votre voyage.

- 160 -




Joignez Putile a ’agréable.
Prolongez votre séjour par une

visite guidée de I'usine.

Prenez un peu de temps et
profitez de votre séjour pour

visiter l'usine de Zuffenhausen.

Durant la visite de la chaine de
production, vous pourrez vivre
Porsche a fleur de peau en décou-
vrant les sites ou sont produits
les moteurs et la sellerie. Et vous
aurez également le privilege
d'assister au mariage du chassis

et de la carrosserie.

Nos visites guidées de l'usine ont
une longue tradition. Elles sont
commentées par des collaborateurs

Porsche a la retraite qui vous

communiguent toute leur passion.
Durant une heure et demie, vous
allez vivre une aventure exception-
nelle et assister a la naissance

d’'une Porsche.

Visitez également le musée Porsche
pour admirer les modéles légen-
daires qui ont contribué au mythe

Porsche.

S'il vous reste un peu de temps,
vous pourrez prendre un
rafraichissement dans le salon
VIP ou visiter la boutique

Porsche Design Driver’s Selection.

A ne pas mangquer, une visite et un
déjeuner dans notre restaurant
d'entreprise qui vous accueille avec

un menu gastronomique.
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['événement phare de votre visite :
la livraison personnalisée de
votre Porsche par nos collabora-
teurs. Un technicien spécialisé
vous accueillera personnellement
pour vous donner toutes les
explications et vous familiariser

avec votre nouvelle voiture.

Montez a bord de votre Porsche,
démarrez le moteur et partez
pour une aventure unigue a vivre
jour apres jour. Au-dela de

cette aventure au quotidien, le
programme Porsche Travel Club
vous propose des voyages
personnalisés et des aventures

exclusives, des formules de

détente et de culture.

Boutique Porsche Design Driver’s Selection




Votre Centre Porsche

Des professionnels a votre dispo-
sition pour répondre a vos ques-
tions et vous porter conseil. Ils
vous proposent une large gamme
de services, de piéces de rechange
d'origine, d'équipements et

d'accessoires de premiére qualité.

Assistance Porsche

Porsche Assistance vous propose
un service d'assistance et de mo-
bilité dans toute I'Europe ainsi que
d'autres prestations associées.
Vous en bénéficiez automatiquement
lors de l'achat de votre Porsche,

pendant la durée de garantie.

Porsche Finance

Crédits-bails, solutions de financs-
ment et assurances — Porsche
Finance offre au travers de ses
services une gamme compléte
de produits financiers a la mesur=
de nos produits, futuristes et

innovateurs.

Service

Porsche Occasions

Un programme mondial de voi-
tures d'occasion extrémement
riche qui vous propose des voitures
de qualité certifiée avec des
offres de garantie. Pour une sen-
sation de conduite que seule

une Porsche peut vous procurer.

Porsche Classic

Votre partenaire pour les piéces
d'origine, la documentation
technique, les pieces de rechange,
la maintenance, la réparation

et la restauration des modeles

Porsche Classic. Informations

complémentaires : www.porsche.fr

- 162 -

« Christophorus »

Le magazine client Porsche,
publié tous les deux mois, vous
offre des informations sur les
nouveaux produits, des reportags:
trés intéressants, des interviews

etc.

christophorus |/

Das Porsche Magazin




Porsche Exclusive

Vous trouverez ici de nombreuses
suggestions pour équiper au

départ de l'usine une Porsche de

série a vos mesures et lui imprimer

votre marque personnelle. Modifica-

tion esthétique ou technique, ou

les deux a la fois. Tout est fait main.

Porsche Tequipment
Notre gamme d'accessoires pour

équiper ultérieurement votre

Porsche par votre Centre Porsche.

Des équipements parfaitement
adaptés a votre Porsche qui
bénéficient de nos garanties

habituelles.

Porsche Design

Driver’s Selection

Une gamme de produits —
accessoires, prét-a-porter ou
bagagerie sur mesure pour
votre Porsche — qui séduit par
sa fonctionnalité, sa qualité

et son design.

Porsche sur Internet
Vivez la fascination Porsche
sur notre site Internet.

www.porsche.fr.

Porsche Clubs
Avec plus de 115 000 membres
dans le monde entier, les clubs
Porsche vous invitent a partager
votre passion. Appelez simplement
le + 49 (0)711 911-78307 ou

rendez-vous sur le site Internet

www.porsche.fr

Centre Porsche.

Porsche Driving Experience

L. Porsche Travel Club.
Des voyages et des circuits touris-
tiques exclusifs et fascinants,

onroad et offroad. Contactez votre

Centre Porsche ou appelez le
+49 (0)711 911-78155 a 78157.

Email : travel.club@porsche.de
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2. L’école de conduite
officielle Porscilre
Différents stages de conduite en
toute sécurité, sur le prestigieux

site de Magny-Cours. Contactez

votre Centre Porsche ou appelez
le 03 86 21 08 08.

Email : ecoleporsche@oreca.fr

Les nouveaux catalogues Exclusive, Tequipment, Porsche Design Driver's Selection et Porsche Driving Experience sont disponibles dans votre




Ce n’est pas une vision.
Mais une offre concrete.

Le trait noir sur la page blanche a donné naissance a un sportif

de haut niveau. Tel un sprinter dans les starting blocs, prét a bondir.
La concentration est au maximum, la tension est forte.

Il attend le coup d’envoi qui vient le délivrer.

Tous les muscles sont tendus, préts a donner le maximum.
La 6™ génération de la 911.

Sur un plan rationnel, c’est une technologie pure et précise.
Pour des hommes et des femmes qui ont une vision claire de la

performance. Une performance, que vous étes prét a fournir.

Sur un plan émotionnel, la 911 est un phénomeéne qui dure
depuis plus de 40 ans. Un phénoméne que I'on peut décrire — mais
qui est difficile a comprendre. Comment traduire la fascination

avec des mots ?

Sa puissance transforme les centiémes de secondes en
des moments forts. Dans ces moments, la 911 devient

une affaire trés personnelle.

- 164 -







Caracteristiques techniques

911 Carrera 911 Carrera S
Moteur
Nombre de'cylindres 6 6
Cylindrée 3596 cm3 3824 cm3
Puissance (DIN) 325 ch (239 kW) 355 ch (261 kW)
au régime de 6 800 tr/min 6 600 tr/min
Couple maxi 370 Nm 400 Nm
au régime de 4 250 tr/min 4 600 tr/min
Taux de compression ShEckniereas 11.8:1
Transmission
Type de transmission Propulsion Propulsion
Boite de vitesse mécanique 6 rapports 6 rapports
'I’iptrohic S (5 rapports) En option En option

Chassis

‘Essieu avant

Jambe de force McPherson

Jambe de force McPherson

Essieu arriére

Essieu multibras LSA

Essieu multibras LSA

Direction

~ Direction a démultiplication

var;iable,vass:istée, hydraulique

Direction a démultiplication

variable, assistée, hydraulique

Diamétre de braquage

10,9 m

10,9 m

Freins

Etriers rﬁdnoblocs a 4 pistons

~en aluminium a l'avant et

4 l'arriere, disques ajourés

Etriers monoblocs a 4 pistons

en aluminium a I'avant et

a l'arriere, disques ajourés

et ventilés et ventilés
Systeme de stabilité dynamique  PSM (avec ABS 8.0) PSM (avec ABS 8.0)
Systéme anti-blocage S TABS B.0::: ABS 80

Jantes

AV: 8 Jx I8 ET 57
AR:10Jx I8 ET 58

AV:8Jx 19 ET 57
AR:11Jx 19ET 67
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911 Carrera

911 Carrera S

Pneumatiques AV : 235/40 7R 18 AV : 235/35 7R 19

AR : 265/40 ZR 18 AR :295/30 ZR 19
Poids a vide Boite mécanique/Tiptronic S Boite mécanique/Tiptronic S
DIN 1395 kg/1 435 kg 1420 kg/1 460 kg

Selon directive CE*

1470 kg/1 510 kg

1495 kg/1 535 kg

Poids total en charge autorisé

1810 kg/1 855 kg

1820 kg/1 865 kg

Performances

Boite mécanique/Tiptronic S

Boite mécanique/Tiptronic S

Vitesse maxi sur circuit

285 km/h/280 km/h

293 km/h/285 km/h

0-100 km/h

5.05/55s

48s/53s

0-160 km/h

11,0°s/12.0-s - -

10,7 s/11,6 s

Reprise (80-120 km/h)

avant dernier rapport

6,5 5/6,7 s (5e/4e rapport)

6,1 5/6,2 s (be/4e rapport)

Consommation/Emissions

Boite mécanique/Tiptronic S

Boite mécanique/Tiptronic S

Selon directive 80/1268/CEE - valeurs pour la version en vigueur au moment de 'impression

Cycle urbain (1/100 km) 16,1/16,5 17,1/17,9
Cycle extra urbain (1/100 km) 8,1/8,1 8,4/8,4
Cycle mixte (1/100 km) 11,0/11,2 11,5/11,7
Emissions CO, g/km 266/270 277/283
Dimensions/valeur C,

Longueur 4 427 mm 4 427 mm
Largeur 1 808 mm 1808 mm
Hauteur 1310 mm 1300 mm
Empattement 2 350 mm 2 350 mm
Volume du coffre (VDA) 135 1351
Volume du réservoir 64 1 64 |
Coefficient de pénétration Ci=20:28 C.=0,29

" Norme CE : poids a vide du véhicule avec équipements de série. Les équipements optionnels augmentent cette valeur.
La valeur indiquée tient compte du poids du conducteur (68 kg) et des bagages (7 kg).
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911 Carrera 4 911 Carrera 4S
Moteur
Nombre de cylindres 6 c40
Cylindrée 3596 cm3 3824 cm?3
Puissance (DIN) 325 ch (239 kW) 355 ch (261 kW)
au régime de 6 800 tr/min 6 600 tr/min
Couple maxi 370 Nm 400 Nm
au régime de 4 250 tr/min 4 600 tr/min
Taux de compression 112371 11,8:1
Transmission
Type de transmission Intégrale Intégrale
Boite de vitesse mécanique 6 rapports 6 rapports
Tiptronic S (5 rapports) En option En option

Chassis

Essieu avant

Jambe de force McPherson

Jambe de force McPherson

Essieu arriere

Essieu multibras LSA

Essieu multibras LSA

Direction

Direction a démultiplication

variable, assistée, hydraulique

Direction a démultiplication

variable, assistée, hydraulique

Diameétre de braguage

10,9 m

10,9 m

Freins

Etriers monoblocs a 4 pistons
en aIUminium a l'avant et

a l'arriere, disques ajourés

Etriers monoblocs a 4 pistons
en aluminium a l'avant et

a l'arriere, disques ajourés

et ventilés et ventilés
Systeme de stabilité dynamique  PSM évolué PSM évolué

(avec ABS 8.0) (avec ABS 8.0)
Systeme anti-blocage ABS 8.0 ABS 8.0

Jantes

AV: 8 Jx 18 ET 57
AR :11Jx I8 ET 51

AV: 8 Jx 19 ET 57
AR: 11 Jx 19 ET 51
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911 Carrera 4 911 Carrera 48
Pneumatiques AV : 235/40 ZR 18 AV : 235/35 7R 19
: AR : 295/35 7R 18 AR : 305/30 ZR 19
Poids a vide Boite mécanique/Tiptronic S Boite mécanique/Tiptronic S
DIN 1450 kg/1 490 kg : 1475 kg/1 515 kg

Selon directive CE*

1525 kg/1 565 kg

1550 kg/1 590 kg

Poids total en charge autorisé

1865 kg/1 910 kg

1875 kg/1920 kg

Performances

Boite mécanique/Tiptronic S

Boite mécanique/Tiptronic S

Vitesse maxi sur circuit

280 km/h/275 km/h

288 km/h/280 km/h

0-100 km/h

51s/5,6s

4,8s/53s

0-160 km/h

11,2:5/12,2:5

10,8 s/11,7 s

Reprise (80-120 km/h)

avant dernier rapport

6,6 5/6,8 s (be/4de rapport)

6,2 s/6,3 s (5e/4de rapport)

Consommation/Emissions

Boite mécanique/Tiptronic S

Boite mécanique/Tiptronic S

Selon directive 80/1268/CEE - valeurs pour la version en vigueur au’moment de Pimpression

Cycle urbain (1/100 km) 16,6/174 17,5/18,0
Cycle extra urbain (1/100 km) 8,4/8,6 8,5/8,6
Cycle mixte (I/100 km) 11,3/11,6 11,8/11,9
Emissions CO, g/km 272/280 285/286
Dimensions/valeur C,

Longueur 4 427 mm 4427 mm
Largeur 1852 mm 1852 mm
Hauteur 1310 mm 1 300 mm
Empattement 2 350 mm 2 350 mm
Volume du coffre (VDA) 1ol 105 |
Volume du réservoir 67 | 671
Coefficient de pénétration Cy =080 Cy=0,29

* Norme CE : poids a vide du véhicule avec équipements de série. Les équipements optionnels augmentent cette valeur.
La valeur indiquée tient compte du poids du conducteur (68 kg) et des bagages (7 kg).
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911 Carrera Cabriolet

911 Carrera S Cabriolet

Moteur

Nombre de cylindres 6 6

Cylindrée 3596 cm? 3824 cm?3
Puissance (DIN) 325 ch (239 kW) 355 ch (261 kW)
au régime de 6 800 tr/min 6 600 tr/min
Couple maxi 370 Nm 400 Nm

au régime de 4 250 tr/min 4 600 tr/min
Taux de compression 11,3:1 11,8:1
Transmission

Type de transmission : - Propulsion Propulsion
Boite de vitesse mécanique 6 rapports 6 rapports
Tiptronic S (5 rapports) En option En option

Chassis

Essieu avant

Jambe de force McPherson

Jambe de force McPherson

Essieu arriere

Essieu multibras LSA

Essieu multibras LSA

Direction

Direction a démultiplication

variable, assistée, hydraulique

Direction a démultiplication

variable, assistée, hydraulique

Diametre de braquage

10,9 m

10,9 m

Freins

Etriers monoblocs a 4 pistons
en aluminium a l'avant et

a l'arriere, disques ajourés

Etriers monoblocs a 4 pistons
en aluminium a l'avant et

a l'arriere, disques ajourés

et ventilés et ventilés
Systeme de stabilité dynamique  PSM (avec ABS 8.0) PSM (avec ABS 8.0)
Systeme anti-blocage ABS 8.0 ABS 8.0

Jantes AV: 8 Jx 18 ET 57 AV:8Jx19ET 57
AR:10Jx 18 ET 58 AR:11Jx 19ET 67
Pneumatiques AV : 235/40 ZR 18 AV-: 235/35 ZR 19

AR : 265/40 ZR 18

AR%:295/30.ZR 19

- 170 -




Poids a vide

911 Carrera Cabriolet

Boite mécanique/Tiptronic S

911 Carrera S Cabriolet

Boite mécanique/Tiptronic S

DIN

1 480 kg/1 520 kg

1505 kg/1 545 kg

Selon directive CE*

1555 kg/1 595 kg

1580 kg/1 620 kg

Poids total en charge autorisé

1875 kg/1 920 kg

1 885 kg/1 930 kg

Performances

Boite mécanique/Tiptronic S

Boite mécanique/Tiptronic S

Vitesse maxi sur circuit

285 km/h/280 km/h

293 km/h/285 km/h

0-100 km/h

5,25s/5,7s

49s/5,4s

0-160 km/h

A4S

N 0s/120s

Reprise {80-120 km/h)

avant dernier rapport

6,7 s/7,0 s (5e/4e rapport)

6,4 /6,5 s (be/4de rapport)

Consommation/Emissions

Boite mécanique/Tiptronic S

Boite mécanique/Tiptronic S

Selon directive 80/1268/CEE - valeurs pour la version en vigueur au moment de‘l"impression

Cycle urbain (1/100 km) 16,4/17,0 17,3/17,9
Cycle extra urbain (I/100 km) ~ 8,1/8,1 8,4/8,4
Cycle mixte (1/100 km) 11,2/11,4 11,6/11,7
Emissions CO, g/km 270/275 280/283
Dimensions/valeur C,

Longueur 4 427 mm 4 427 mm
Largeur 1 808 mm 1 808 mm
Hauteur 1310 mm 1300 mm
Empattement 2 350 mm 2 350 mm
Volume du coffre (VDA) 1351 185:]
Volume du réservoir 64 | 64 |
Coefficient de pénétration Er=10529 - €,=0,29

* Norme CE : poids & vide du véhicule avec équipements de série. Les équipements optionnels augmentent cette valeur.
La valeur indiquée tient compte du poids du conducteur (68 kg) et des bagages (7 kg).
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911 Carrera 4 Cabriolet

911 Carrera 4S Cabriolet

Moteur

‘Nombre de cylindres 6 6

Cylindrée 3596 cm3 3824 cm?
Puissance (DIN) 325 ch (239 kW) 355 ch (261 kW)
:au régime de 6 800 tr/min 6 600 tr/min
Couple maxi 370 Nm 400 Nm

au régime de 4 250 tr/min 4 600 tr/min
Taux de compression H St i s
Transmission

Type de transmission ~ Intégrale Intégrale
Boite de vitesse mécanique 6 rapports 6 rapports
Tiptronic S (5 rapports) En option En option

Chassis

Essieu avant

Jambe de force McPherson

Jambe de force McPherson

Essieu arriere

Essieu multibras LSA

Essieu multibras LSA

Direction

Direction a démultiplication

variable, assistée, hydraulique

Direction a démultiplication

variable, assistée, hydraulique

Diametre de braquage

10,9 m

10,9 m

Freins

- Etriers monoblocs a 4 pistons
en aluminium a l'avant et

~a l'arriére, disques ajourés

et ventilés

Etriers monoblocs a 4 pistons
en aluminium & l'avant et

a l'arriere, disques ajourés

et ventilés
Systeme de stabilité dynamique  PSM évolué PSM évolué
(avec ABS 8.0) (avec ABS 8.0)
Systéme anti-blocage ABS 8.0 ABS 8.0

AR : 295/35 7R 18

Jantes AV :8 Jx 18 ET b7 AV B X 19 ET b7
AR:11Jx 18ET 51 AR:11Jx 19ET 51
' Pneumatiques AV : 235/40 ZR 18 AV : 235/35 7R 19

AR : 305/30 ZR 19
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Poids a vide

911 Carrera 4 Cabriolet

Boite mécanique/Tiptronic S

911 Carrera 4S Cabriolet

Boite mécanique/Tiptronic S

DIN

1535 kg/1 575 kg

1560 kg/1 600 kg

Selon directive CE*

1610 kg/1 650 kg

1635 kg/1 675 kg

Poids total en charge autorisé

1920 kg/1 965 kg

1930 kg/1 975 kg

Performances

Boite mécanique/Tiptronic S

Boite mécanique/Tiptronic S

Vitesse maxi sur circuit

280 km/h/275 km/h

288 km/h/280 km/h

0-100 km/h

535s/5,8s

49s/54 s

0-160 km/h

S LCrcT i e o

11,1s/12;1°s

Reprise (80-120 km/h)

avant dernier rapport

6,8 s/7,1 s (be/4e rapport)

6,5 s/6,6 s (be/4e rapport)

Consommation/Emissions

Boite mécanique/Tiptronic S

Boite mécanique/Tiptronic S

Selon directive’80/ 1268/CEE ~ valeurs pour la version en vigueur au moment de Pimpression

Cycle urbain (1/100 km) 16,6/17.4 17.5/18,0
Cycle extra urbain (1/100 km] 8,4/8,6 8,5/8,6
Cycle mixte (1/100 km) 11,3/11,6 11,8/11,9
Emissions C0O, g/km 272/280 285/286
Dimensions/valeur C,

Longueur 4 427 mm 4 427 mm
Largeur 1852 mm 1852 mm
Hauteur 1 310 mm 1300 mm
Empattement 2 350 mm 2 350 mm
Volume du coffre (VDA) 1051 105 |
Volume du réservoir 67 | 67 |
Coefficient de pénétration Ce=:0,30 €y=10,29

* Norme CE : poids a vide du véhicule avec équipements de série. Les équipements optionnels augmentent cette valeur.
La valeur indiquée tient compte du poids du conducteur (68 kg) et des bagages (7 kg).
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911 Targa 4

911 Targa 4S

Moteur

Nombre de cylindres 6 6

Cylindrée 3596 cm? 3824 cm?3
Puissance (DIN) 325 ch (239 kW) 355 ch (261 kW)
au régime de 6 800 tr/min 6 600 tr/min
Couple maxi 370 Nm 400 Nm

au régime de 4 250 tr/min 4 600 tr/min
Taux de compression 1131 11841
Transmission

Type de transmission = Intégrale Intégrale
Boite de vitesse mécanique 6 rapports 6 rapports
Tiptronic S (5 rapports) En option En option

Chassis

Essieu avant

Jambe de force McPherson

Jambe de force McPherson

Essieu arriere

Essieu multibras LSA

Essieu multibras LSA

Direction

Direction a démultiplication

Variable, assistée, hydraulique

Direction a démultiplication

variable, assistée, hydraulique

Diametre de braquage

10,9 m

10,9 m

Freins

Etriers monoblocs a 4 pistons
en aluminium a l'avant et

a l'arriere, disques ajourés

Etriers monoblocs a 4 pistons
en aluminium a I'avant et

a l'arriére, disques ajourés

et ventilés et ventilés
Systéeme de stabilité dynamique  PSM évolué PSM évolué

(avec ABS 8.0) (avec ABS 8.0)
Systeme anti-blocage ABS 8.0 ABSBO:

AV: 8 Jx 19 ET 57

Jantes AV: 8 Jx I8 ET 57
AR:11Jx 18 ET 51 AR:11Jx 19ET51
Pneumatiques o ‘AV : 235/4OZR 18 AV : 235/35 ZR 19

AR : 295/35 7R 18

AR :305/30 ZR 19
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Poids a vide

911 Targa 4

Boite mécanique/Tiptronic S

911 Targa 4S

Boite mécanique/Tiptronic S

DIN

1510 kg/1 550 kg

1535 kg/1 575 kg

Selon directive CE*

1585 kg/1 625 kg

1610 kg/1 650 kg

Poids total en charge autorisé

1900 kg/1 945 kg

1915 kg/1 960 kg

Performances

Boite mécanique/Tiptronic S

Boite mécanique/Tiptronic S

Vitesse maxi sur circuit

280 km/h/275 km/h

288 km/h/280 km/h

0-100 km/h

5,3s/58s

495s/54 s

0-160 km/h

11,6 5/12,6 s

11,1s/12,1 s

Reprise (80-120 km/h)

avant dernier rapport

6,8 s/7,1 s (5e/4e rapport)

6,5 5/6,6 s (5e/4e rapport)

Consommation/Emissions

Boite mécanique/Tiptronic S

Boite mécanique/Tiptronic S

Selon directive 80/1268/CEE - valeurs pour la version en vigueur au moment de I'impression

Cycle urbain (I/100 km) 16,6/17,4 175/18,0
Cycle extra urbain (1/100 km) 8,4/8,6 Bin/8:650s
Cycle mixte (/100 km) 11,3/11,6 11,8/11,9
Emissions C0, g/km 272/280 285/286
Dimensions/valeur C,

Longueur 4427 mm 4427 mm
Largeur 1852 mm 1852 mm
Hauteur 1310 mm 1300 mm
Empattement 2 350 mm 2 350 mm
Volume du coffre (VDA) 1051 - 105/
Volume du réservoir 67 | 67 |
Coefficient de pénétration G52+6.30 6.12:0720"

La valeur indiquée tient compte du poids du conducteur (68 kg) et des bagages (7 kg).
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911 Carrera S

avec Kit Moteur

911 Carrera 4S

avec Kit Moteur

Moteur

Nombre de cylindres 6 6

Cylindrée 3824 cm3 3824 cm3
Puissance (DIN) 381 ch (280 kW) 381 ch (280 kW)
au régime de 7 200 tr/min 7 200 tr/min
Couple maxi 415 Nm 415 Nm

au régime de 5 500 tr/min 5 500 tr/min
Taux de compression 1181 115,81

Performances Boite mécanique/Tiptronic S Boite mécanique/Tiptronic S
Vitesse maxi sur circuit 300 km/h/294 km/h 296 km/h/290 km/h
0-100 km/h 465s/51s 465s/51s

0~-200 km/h 14,9 5/17,6'5 15,4 /18,1 s

Reprise (80-120 km/h)

avant dernier rapport

6,1 /6,2 s (5e/4e rapport)

6,2 5/6,3 s (5be/4e rapport)

Consommation/Emissions

Boite mécanique/Tiptronic S

Boite mécanique/Tiptronic S

Selon directive 80/1268/CEE — valeurs pour la version en vigueur au moment de 'impression

Cycle urbain (1/100 km) 18,1/18,8 18,4/18,9
Cycle extra urbain (1/100 km)  8,6/8,8 8,9/9,0

Cycle mixte (1/100 km) 12,0/12,3 12,4/12,5
Emissions CO, g/km 288/296 299/300
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911 Carrera S Cabriolet

avec Kit Moteur

911 Carrera 4S Cabriolet

avec Kit Moteur

911 Targa 4S

avec Kit Moteur

6 6 6

3824 cm3 3824 cm3 3824 cm3

381 ch (280 kW) 381 ch (280 kW) 381 ch (280 kW)
7 200 tr/min 7 200 tr/min 7 200 tr/min
415 Nm 415 Nm 415 Nm

5 500 tr/min 5 500 tr/min 5 500 tr/min
11,851 8585 11,8:1

Boite mécanique/Tiptronic S

Boite mécanique/Tiptronic S

Boite mécanique/Tiptronic S

300 km/h/294 km/h

296 km/h/290 km/h

296 km/h/290 km/h

4,7s/52 s

4,7s/5,2 s

4,75s/5,2s

15,5 5/18,3 s

16,0 5/18,8 s

16,0 5/188 s

6,4 s/6,5 s (5e/4de rapport)

6,5 5/6,6 s (be/de rapport)

6,5 5/6,6 s (5e/4e rapport)

Boite mécanique/Tiptronic S

Boite mécanique/Tiptronic S

Boite mécanique/Tiptronic S

18,3/18,8 18,4/18,9 18,4/18,9
8,7/8,8 8,9/9:0 8,9/9,0

12,2/12;3 12,4/12,5 12,4/12,5
293/296 299/300 - - 299/300
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